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Ziele

OBERZIEL

Der Masterplan Mobilitat 2030 unterstiitzt die nachhaltige Entwicklung der Stadt
Boizenburg / Elbe als Wohn-, Wirtschafts- und Kulturstandort.

WERTEZIELE
Gesundheit und Sicherheit Integrierte Sta_dt- und Gleiche Mc_).bllltatschancen
Verkehrsentwicklung fir Alle

HANDLUNGSZIELE

Forderung Forderung Férderung
des ZufuRgehens des Radverkehrs des OPNV
Leistungsfihiges Attraktivierung Integration innovativer
StraRennetz des Stadt-/StraRenraums Mobilitdtsansitze
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SHP Ingenieure

Vorgehensweise

Entwicklung von Gesamtstrategie

und Teilkonzepten

Bewertung der verkehrlichen
Ausgangslage, Schwerpunktsetzung

Bestandsaufnahme

Riickkopplung mit Leitbild und Zielen
| |

Abstimmung Arbeitsgruppe / Biirgerbeteilung / Offentlichkeitsarbeit

2016 2017
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Ruckblick: Burgerbeteiligung

Durchgangsverkehr in der Altstadt
Parken in der Altstadt

Fehlende Eindeutigkeit der Radverkehrsfiihrung

Dreiteilung des inneren Stadtgebiets - Raumwiderstande
durch Fliesenwerke und Kleingarten
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Riickblick: Verkehrszahlung Mai 2016

\’ _.-i

Zahlstellen Verkehrszahlung 25. Mai 2016
" 24h-Videoerfassung
@ Schiilerzahlung 15-19 Uhr
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SHP Ingenieure

Ergebnisse Verkehrszahlung Mai 2016
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Sensibilitat des
StraRennetzes

GEHRUN

SCHWARTOW
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Handlungsbedarf Kfz-Netz

— Rein zahlenmal3ig bewegt sich die Kfz-Belastung in Boizenburg in
einem vergleichsweise moderaten Bereich.

— Die Uberlagerung von Kfz-Belastung und Sensibilitat verweist auf
keinen Handlungsbedarf hinsichtlich einer grundsatzlichen
Umgestaltung des Netzes.

— Vor dem besonderen Hintergrund der Kopfsteinpflasterproblematik

in der Altstadt sollten aber dennoch MalRnahmen zur Umlenkung
des Verkehrs getroffen werden.
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MaRnahmen

VerbindungsstraBe Bahnhof - Siedlung (FNP):

> aktuell kein Bedarf

> Perspektivisch kénnen im Zusammenhang mit
Entwicklungsvorhaben Erschliel3ungsabschnitte
entstehen, die schrittweise zu einer neuen
Verbindung fuhren.
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Detail

Schutzstreifen

Sicherheit + Sicherheitsgefihl, Wiedererkennungswert im Netz

ca. 4.000 - 10.000 Kfz / 24 h

auch bei geringeren Kfz-Starken maoglich und sinnvoll
Kombination mit Regelung ,Gehweg, Radfahrer frei” moéglich
Voraussetzung: mind. 7,00 m Fahrbahnbreite

A S
Beispiele aus anderen Kommunen
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Detail

Schutzstreifen - Alternativen

Alternativen bei zu geringer Fahrbahnbreite:
- einseitiger Schutzstreifen (z.B. bergauf wichtiger als bergab)
- Markierung von Sharrows

Sharrow:
" > Radfahrerpiktogramm in Kombination mit Pfeilmarkierung
> Soll die — auch ohne Markierung geltende -
Fahrbahnfihrung des Radverkehrs betonen und
a) den Radfahrer ermutigen, die Fahrbahn tatsachlich
zu nutzen (anstelle des Seitenraums)
b) dem Autofahrer von vornherein signalisieren, dass
er mit Radfahrern zu rechnen hat.

S -

Sharrows in Braunschweig
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SHP Ingenieure

Detail

Schutzstreifen - Alternativen

Stellungnahme StralRenverkehrsbehdorde zur Moéglichkeit sogenannter Sharrows

Die StralRenverkehrsbehoérde weist darauf hin, dass die Markierung von
Sharrows der Zustimmung des Landesamtes fur StralRenbau und Verkehr
bedarf.

Hintergrund:

Da Sharrows eine Wiedergabe allgemeingultiger rechtlicher Bestimmungen
sind (Radverkehr auf der Fahrbahn), unterliegt ihre Markierung zunachst dem
in der VwV zu 88 39 — 43 StVO begrindeten Verbot.

Abweichungen hiervon sind jedoch méglich und bedirfen der o. g.

Zustimmung der obersten Landesbehdrde
(siehe VwV zu den 88 39 — 43 StVO)
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Detail

Mittelinseln

Schutzraum fiir FuR und Rad beim Uberqueren, Geschwindigkeitsddmpfung Kfz

Linienhafter Einsatz - Wiedererkennungswert
Voraussetzung Fahrbahnbreite: mind. 8,50 m bei Busverkehr, sonst 7,00 m
Alternative: Ubergang Radverkehrsfihrung durch Markierung Fahrbahneinengung

Gehweg

— =2550m _

e T T T T I T T FFFFN

O O Gehweg
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Detail

Moglichkeiten alternativer Bedienformen

Sicherung von Mindeststandards, Steigerung der OPNV-Prasenz

Anruflinientaxi

Anrufsammeltaxi

Anrufbus = Verkehrsgesellschaft: Rufbus kommt 2018/19 nach Boizenburg
Betrieb durch Verkehrsgesellschaft oder ehrenamtlich als Blrgerbus

Yy .

¢ ———i | et
% — -

= .-.‘-N."
BirgerBus
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Betriebskonzept Stadtbus

Schleifenfahrt:
Umwegige Verbindungen
Lange Fahrzeiten

Radiale Verbindungen erhéhen
Nutzerfreundlichkeit und Akzeptanz

' und sollten perspektivisch
angestrebt werden.

=

16



Handlungsbedarf
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SHP Ingenieure
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Bestand
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Konzept

1 Uberdachung
Schliel3facher,
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Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich
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Umgestaltung Knotenpunkt, —
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Loy SR
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Verlagerung und Erweiterung
Wohnmobilstellplatze:
- Ausbau Zufahrt von Norden

- Schaffung Wendemaoglichkeit | Ausweisung Kernbereich
- erganzende Einrichtungen wie | als verkehrsberuhigter

Spielplatz, Zeltplatze Geschaftsbereich

_Ausbau zu
Radwegeverbindung

=3
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\IZEI Markierung Schutzstreiﬁ%@ter WMParksténden
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Konzept
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Konzept
3

Begegnungszone
in VGB

\ﬂ:l Markierung Schutzstreifen,/ggf.

SHP Ingenieure

Prifung:

Su-

Uberdachung

Umgestaltung Knotenpunkt,
ggf. zu Mini-Kreisverkehr

Schliel3facher,
Ladestation

schwanheider

Verlagerung und Erweiterung
Wohnmobilstellplatze:
- Ausbau Zufahrt von Norden

- Schaffung Wendemadglichkeit
- ergdnzende Einrichtungen wie
Spielplatz, Zeltplatze
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Detail

Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich

Ziele: Verkehrsberuhigung, Starkung der Aufenthaltsfunktion

Trennung in Fahrbahn und Seitenraum
Bevorrechtigung des Kfz-Verkehrs
Tempo-10-Zone oder Tempo-20-Zone

2]

IHIF
ftﬁjﬁﬁ L
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Detail

Begegnungszone

Ziele: Verkehrsberuhigung, Starkung der Aufenthaltsfunktion

niveaugleiche Gestaltung

gegenseitige Rucksichtnahme

weitgehender Verzicht auf Beschilderung
weitgehende Reduzierung des ruhenden Verkehrs

o <

AN

Li g
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Detail

Straldenraumquerschnitt
An der Quobbbe
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KOHZept Parken Parken am Fa}lrbahnrand,

cov
Erhebung SGV
H

erforderlich!

=

far Parkraummanagement zu [~
vernachlassigen

Naher zu betrachtende
Teilraume hinsichtlich
schlechter Sichtverhaltnisse—.
durch ruhenden Verkehr:
> Markttorstralde

> Am Farbergraben

: Mar j

Neuorganisation Parkraumbewirtschaftung:
- Bewohnerparken (max. 50% tagstber, max. 75% nachts)

- Parkschein
- ,Brotchentaste”

I Sammelparkplatze am Rand der Innenstadt
I Hervorhebung der Wegeverbindungen

zwischen Sammelparkplatzen und Kernbereich
N 7 N\ Vd
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Konzept Parken

o Parken am Fahrbahnrand,
5] fur Parkraummanagement zu [~
'_-%; ‘'vernachlassigen
Erhebung 5
= L
erforderlich! 3

...............
““““

Naher zu betrachtende
Teilraume hinsichtlich
schlechter Sichtverhaltniss
durch ruhenden Verkehr:
> Markttorstralde

> Am Farbergraben

Neuorganisation Parkraumbewirtschaftung:

- Bewohnerparken (max. 50% tagsuber, max. 75% nachts)
- Parkschein

- ,Brotchentaste”

I Sammelparkplatze am Rand der Innenstadt
I Hervorhebung der Wegeverbindungen

zwischen Sammelparkplatzen und Kernbereich
.~ 7 N Ve
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Konzept Grundschule

QUOBBE

[\\ - . ﬁ’ij\ | =SS N
| Februar 2017 27
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Konzept Grundschule
Variante 7a

RE
SUSTERE GA™

SHP Ingenieure

Kostengunstigere Variante ohne

~ Ausbau der Verbindung Dustere

Gahre — An der Quobbe -
Amtsgarten

Platzgewinn durch Ankauf
Flache von Stadtwerken
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Bestand
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SHP Ingenieure
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Markierung Schutzstreifen,
ggf. unter Wegfall von
Parksténden

Gestaltung Ubergang
Radverkehrsfiihrung
Vorfahrt entsprechend
Buslinienfihrung
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Naher zu betrachtende
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SHP Ingenieure
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Detail

Querschnitt
Grianer Weg

Gruner Weg

Y=,
I Wi‘}&gﬁab‘rz
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B i
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Strallenraumquerschnitt

SHP Ingenieure

F | R| Kfz 'R| F
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11,00
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Richtung
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Bestand
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f Lichtsignalanlage
B bedarfsgesteuerte LSA
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Konzept |
; L. Anbindung Gewerbegebiet: \\

Erweiterung Busliniennetz, —

-y Abstimmung mit Abfahrts-
. zeiten SPNV \

Aufwertung
Unterfﬁhrung

. |Bau Mittelinsel
| Querung FuB

Ausbau ‘Geh- und
Radwege

LS ¥ B
ay e
£
=)
..... g
o |
N [
~ y [
~ Anbindung Gewerbegebiet:
\‘. Anlage Gehweg N o ey L .

|\
Qualifizierung Bahnhofsumfeld:
>Beleuchtungskonzept Unterflihrung
>Modernisierung Haltestellenausstattung (Bus)
>Erganzung Bike + Ride Anlage Gleis 2

|
abknickende Vorfahrt B 195 bei heutiger ‘ ‘Q‘
Gebaudestellung nicht zu realisieren ”
> Keine ausreichenden Flachenreserven
im Seitenraum, um gleichzeitiges Abbiegen )
von Fahrzeugen des Schwerverkehrs
zu ermdglichen ‘

W Markierung Schutzstreifen,
ggf. unter Wegfall von Parkstanden

Gestaltung Ubergang
Radverkehrsfiihrung
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SHP Ingenieure

Handlungsbedarf
aulRere Ortsteile \

HEIDE

GEHRUM

SCHWARTOW

{
KW
N\
STREIT “
HEIDE
Ny
|

VIER

BAHLEN-
DORF

GOTHMANN
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BAHLEN
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MaRnahmen

K 2 Richtung
Rensdorf
Nostorf

B 5 Richtung
Lauenburg/Elbe

Richtung

K1

Heidekrug

Schwanheide
RE Richtung
Biichen
Hamburg

AN HEIDE
3 B 195 Richtung
VY A 24
o Zarrentin am Schaalsee
N\
\
3
W
0
N\, METLITZ
GEHRUM 4
\}
\a
3 SCHWARTOW
STREIT- N I

HEIDE \ e
3
g
3
\)
=

Hamburg ‘_

Kastanienweg:
Bau Mittelinsel
Hohe Bushaltestelle

- 5
3
3
“ BAHNHOF
e
~
3
iy -

A

RE Richtung
Hagenow
Schwerin

| BAHLEN-

‘ DORF A\ BAHLEN

GOTHMANN
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Zarrentiner StralRe:
Anlage Gehweg
ostlicher Seitenraum

Boizestrale:
Anlage Gehweg
stdostlicher
Seitenraum

Zarrentiner Strale:
Bau Mittelinsel
Hohe Bushaltestelle

B 195 Richtung
Neuhaus

2030 | Februar 2017

B 5 Richtung
Hagenow
Ludwigslust

Alte Stral3e:
Ausweisung
30er Zone

Neue Strale:
> Anlage von
Gehwegen

und Schulweg
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> Bau von Mittelinseln
Héhe Bushaltestelle




Vielen Dank!
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