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1 Vorwort

Liebe Boizenburgerinnen und Boizenburger,

dass der Klimawandel nicht mehr nur ein Wort aus den Nachrichten ist, davon konnten wir uns dieses
Jahr wieder Uberzeugen. Zu Beginn des Jahres trafen uns zwei Orkane, welche im Abstand von einer
Woche lber ganz Norddeutschland fegten. Der Januar und Februar waren viel zu nass. Mitte Marz
kam es zu einem Rutsch am Elbhang, welcher u.a. Folge der hier genannten Ereignisse war. Wer im
Sommer vom Elbhang auf das Elbetal blickte, an der Boize in der Stadt spazieren war oder den Deich
mit dem Rad befuhr, konnte sehen, dass unsere Flisse so wenig Wasser fuhrten wie lange nicht
mehr. Trauriger Hohepunkt bis jetzt in diesem Jahr war dann der Hitzerekord am 20.07.2022. Unsere
Stadt war mit offiziell gemessenen 39,7 Grad Celsius einer der heifResten Orte Mecklenburg-Vor-
pommerns. Damit haben wir einen traurigen Rekord erreicht.

Und trotzdem blicke ich voller Zuversicht in die Zukunft. Vor uns allen liegen grofRe Heraus-
forderungen. Der menschengemachte Klimawandel wird das bestimmende Thema des 21. Jahr-
hunderts sein. Zuversichtlich bin ich deshalb, weil wir die Erkenntnisse, die Werkzeuge und den
Willen haben, uns diesen Herausforderungen zu stellen. Den Beweis dazu halten Sie in den Handen:
das Boizenburger Klimaschutzkonzept. Es zeigt uns auf, wo unsere stadtischen Handlungsfelder
liegen und benennt ehrgeizige Ziele, um klimaneutral zu werden. Darin liegt unsere Chance. Denn
wie man es auch betrachtet, der Klimawandel zwingt uns zu Veranderungen. Entweder mussen wir
auf unberechenbare Klimawandelfolgen reagieren - oder wir suchen proaktiv nach Losungen, um
unseren Beitrag zu leisten und uns vorzubereiten. So schaffen wir die Mdglichkeit, unsere Zukunft
selbst in die Hand zu nehmen und Boizenburg/Elbe zu einem innovativen Vorreiter in Sachen
Klimaschutz und Klimaanpassung zu machen.

Mit dem Auftrag zur Erarbeitung des Klimaschutzkonzepts, erteilt durch unsere Stadtvertretung,
wurden die politischen Weichen gestellt. Lassen Sie uns nun diesen Weg konsequent weitergehen.

Herzlichen Gruf,

JLL [

Rico Reichelt
Blrgermeister

Abbildung 1: Die Elbe bei Niedrigwasser (© D. Foitldnger)



Uberblick - zum Navigieren durch das Konzept

Diese Seite dient dem schnellen Uberblick iber die Inhalte des
Konzepts.

Kapitel 2 - der Ist-Zustand: Wie hoch sind die aktuellen Treibhaus-
gasemissionen der Stadt? Kann man das Uberhaupt so genau sagen?
Was wird aktuell an erneuerbaren Energien in der Stadt erzeugt? Und
wie grof3 ist der Handlungsdruck?

Kapitel 3 - Grundlagen: was kann kommunaler Klimaschutz leisten?
Welche Rolle nimmt die Stadt ein und unter welchen Zielsetzungen?
Was hat das mit nachhaltiger Entwicklung zu tun?

Kapitel 4 bis 8 stellen das Herzstiick da. Hier finden Sie die Maf3-
nahmen, die die Stadt naher an die Realisierung der Klimaschutzziele
bringen. In den grof3en Tabellen sind die einzelnen MaRnahmen be-
schrieben. Die Manahmen, die etwas mehr Erkldarungen bendétigen,
wurden durch Potenzialanalysen erganzt. Diese finden Sie am Anfang
des Kapitels bzw. nach der jeweiligen Mafsnahme.

Kapitel 4 - Mafinahmen, die die Stadtverwaltung selbst betreffen
Kapitel 5 - MaRnahmen fir die Energiewende und Stadtplanung
Kapitel 6 - MaBnahmen fir den Verkehr

Kapitel 7 - MaRnahmen, um miteinander das Klima zu schitzen
Kapitel 8 - Mafinahmen fiir den Umgang mit Klimawandelfolgen

Kapitel 9 - wie es weitergeht, damit das Konzept nicht einfach in
der Schublade landet.

ltige
Sl‘a[l‘ungeﬂ

Nachhals;
Veran

s
8
2
e
5
@
T
=%
ul

Trei bha.u_#ga sbilanz

Energetische
Sanierung des

[
Boizenburg Heimatmuseums

klimaneutral bis 2035
(Kapitel 3)

alp iy

yaquebuniemiay
2leWlo4 aAleladooy

Abbildung 2: Ubersicht iiber die wichtigsten Inhalte und Mafinahmen des Klimaschutzkonzepts
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2 Ausgangssituation

In einem gemeinsamen Antrag aller Fraktionen der Stadtvertretung Boizenburg/Elbe wurde im Ok-
tober 2019 der Grundsatzbeschluss zum Klima- und Umweltschutz (125/19/FR-BfB/FR-DIE L/FR-
SPD/FR-CDU/2) gefasst. Der Beschluss enthalt folgende Punkte:

®,
°

®,
°o

Die Stadtvertretung Boizenburg/Elbe

bekennt sich zu ihrer Verantwortung, die naturlichen Lebensgrundlagen fur diese und kommende Generationen
zu erhalten. Sie wirkt, im Rahmen ihrer Mdglichkeiten, auf eine Eindammung des menschengemachten Klima-
wandels und seiner schwerwiegenden Folgen hin.

unterstutzt ausdriicklich das Engagement all derjenigen, die sich fir den Klima- und Umweltschutz sowie fir
eine nachhaltige Entwicklung einsetzen.

bericksichtigt ab sofort die Auswirkungen auf das Klima bei allen Entscheidungen sowie bei 6ffentlichen Be-
schaffungen bereits mit Erstellung des Leistungsverzeichnisses.

fordert den Biirgermeister auf, die Offentlichkeit (iber Fortschritte und Schwierigkeiten beim Klima- und Um-
weltschutz zu informieren sowie der Stadtvertretung diesbeziiglich, in Erganzung von 89 Absatz 4 der Haupt-
satzung der Stadt Boizenburg/Elbe, Bericht zu erstatten.

beschlief’t die Erstellung eines strategischen, integrierten, langfristigen Klimaschutz- und Anpassungs-
konzeptes. Hierflir erforderlich ist die Durchfihrung einer raumlich expliziten Klimafolgenabschatzung, die
Durchfuhrung einer Potentialanalyse und Installation eines Klimamanagementsystems. Samtliche MaRnahmen
sollen hierbei durch Férdermittel erreicht werden.

Im Erarbeitungsprozess fur den Beschluss wurde das proaktive Zeichen betont, dass der Grundsatz
im Vergleich zu einem Klimanotstand darstellt. Vor diesem Hintergrund konkretisiert das hier vor-
liegende Dokument, was es heifdt, sich auf kommunaler Ebene aktiv fir den Klimaschutz einzu-

setzen.



2.1 Grunddaten

Die Stadt Boizenburg liegt im Sudwesten des Landes Mecklenburg-Vorpommern, im Dreilandereck
mit Schleswig-Holstein und Niedersachsen. Insgesamt hat Boizenburg eine Flache von 47 km? und
insgesamt 11.488 Einwohner:innen (Stand August 2021). Die Stadt liegt an der Elbe und im Biospha-
renreservat Flusslandschaft Elbe. Durch die Lage in der Metropolregion Hamburg, der Anbindung an
die Bahnstrecke Rostock-Schwerin-Hamburg, sowie an die Bundesstrafte B5 ist die Stadt zudem
attraktiv fir Pendelnde und auch als Wirtschaftsstandort interessant.

Mit dem Klimaanpassungsprojekt PLATZ-B (Plattform Zukunftsbilder Boizenburg) ist der Klima-
wandel bereits seit 2019 ein Thema, das in der Stadt prasent und in der Stadtverwaltung personell
verankert ist. Das vom Bundesforschungsministerium geforderte Vorhaben zeigt auf, wie Klima-
anpassung in der Kleinstadt ausgestaltet werden kann - und das nicht nur mit Blick auf infrastruk-
turelle MaBnahmen, sondern mit einem Fokus auf Beteiligung und Alltagspraktiken.

2.2 Akteure in der Erarbeitung des Klimaschutzkonzepts

Das Klimaschutzkonzept wurde im Rahmen des Forderprojekts ,Boizenburg klimaaktiv® zwischen
April 2021 und September 2022 erstellt. Das Projekt wurde durch die Nationale Klimaschutz-
initiative Uber die Kommunalrichtlinie mit 65 % gefordert (erst Bundesumweltministerium, dann
Bundesministerium fir Wirtschaft und Klimaschutz).

In die Erstellung des Konzepts waren eine Reihe von Akteuren involviert:

e Die AG Klimaschutz, bestehend aus jeweils zwei Mitgliedern der vier Fraktionen der Stadt-
vertretung, hat in mehreren Treffen die Erstellung des Klimaschutzkonzepts unterstutzt
und begleitet. Zu allgemeinen und konkreten Themen wurden Inputs diskutiert, Positionen
vertreten und Losungsvorschldage unterbreitet.

e Im Marz und April 2022 fand zwei Mal das Klimaforum statt, bei dem der Bevolkerung die
Moglichkeit gegeben wurde, ihre Ideen einzubringen und gemeinsam zu diskutieren. Aus
dem Klimaforum heraus entstand der Wunsch, gemeinsam aktiv zu werden. Daher gibt es
seitdem die Klimawerkstatt, die genutzt wird, um Projekte wie Mitfahrbanke oder eine Ver-
anstaltungsreihe zu organisieren.

e Durch die enge Zusammenarbeit mit PLATZ-B konnten in dem Konzept verstarkt auch die
Synergien zu Klimaanpassungsaufgaben herausgearbeitet werden. Aus diesem Grund ist
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das Kapitel zur Klimaanpassung etwas umfangreicher geworden. Auch in der Offentlich-
keitsarbeit und den Beteiligungsprozessen konnte auf die Kooperation zurtickgegriffen
werden.

e Das Hamburger Ingenieurbliro OCF Consulting (Our Common Future Consulting) hat die
Erarbeitung des Konzepts fachlich begleitet. Neben der Erstellung der Treibhausgasbilanz
und der Szenarienentwicklung wurden Potenzialanalysen zu wichtigen Manahmen durch-
gefuhrt. AuRerdem wurden Treffen der AG Klimaschutz moderiert und inhaltlich untersetzt.
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Abbildung 3: Akteursbeteiligung fiir die Erstellung des Klimaschutzkonzepts

10



2.3 Energie- und Treibhausgasbilanz

Ursache des Klimawandels ist die Erhéhung der Konzentration von COz und anderen Treibhausgasen
(THG) in der Atmosphare. Diese Erh6hung ist zum einen Folge der Verbrennung fossiler Energie-
trager (Kohle, Ol und Gas), zum anderen werden durch Landnutzungsinderungen Kohlenstoffsenken
(wie Walder und Moore) zerstort. Der natirliche Kohlenstoffkreislauf gerat aus dem Gleichgewicht.
Um zu erfassen, in welchen Bereichen und in welchen Mengen eine Stadt Treibhausgase verursacht,
bietet sich eine Energie- und Treibhausgasbilanz an. Sie erfasst Energieverbrauche eines Jahres und
errechnet daraus den Treibhausgasausstof3.

Die Bilanz fur Boizenburg wurde mit dem Klimaschutzplaner erstellt. Der Klimaschutzplaner ist eine
internetbasierte Software des Vereins ,Klima-Blindnis“, das deutschlandweit fir alle Kommunen zur
Verfligung gestellt wird. Erstellt wurde eine endenergiebasierte Territorialbilanz nach dem BISKO-
Standard. Hierbei wurden auf dem Territorium der Kommune die Sektoren stationdare Energie und
Verkehr auf Grundlage der verbrauchten Endenergie betrachtet, d.h. der Energie, die direkt beim
Verbraucher ankommt. Der Sektor stationdre Energie wurde auRerdem nach Strom und Warme auf-
geteilt. Fir den Sektor Verkehr verwendet der Klimaschutzplaner das Transport Emission Modell
(TREMOD) des ifeu-Instituts, das den motorisierten Verkehr in Deutschland hinsichtlich der Ver-
kehrs- und Fahrleistung, Energieverbrauche und THG-Emissionen abbildet.

Die Bezeichnung THG-Emissionen berucksichtigt nicht nur den CO-Ausstof, sondern auch weitere
fur den Treibhausgaseffekt verantwortliche klimaschadliche Gase, wie Methan und Lachgas. In
diesem Konzept wird daflr die Einheit Tonnen CO.e (CO; Aquivalente) benutzt. COze ist eine Einheit
zur Vereinheitlichung der Klimawirkung unterschiedlicher Treibhausgase.

Energiebilanz der Stadt Boizenburg

Die Energiebilanz der Stadt Boizenburg wurde mit Daten aus dem Jahr 2019 erstellt. Von den Ver-
sorgungsbetrieben wurden Daten fur den Strom-, Erdgas-, Nah- und Fernwarmeverbrauch zur Ver-
fugung gestellt. Die Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim hat Daten zu den Fahrleistungen der
Busse zugearbeitet und die ortlichen Schornsteinfeger haben Zahlen zu den Heizungsanlagen und
Feuerungsstatten bereitgestellt. Im Klimaschutzplaner werden zusatzlich iber die Auswertung sta-
tistischer Daten weitere Energietrager betrachtet. Da nur leitungsgebundene Energietrager genau
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Abbildung 4: Energie-Bilanz der Stadt Boizenburg fiir 2019 aufgeteilt
nach den Sektoren Verkehr (blau), Warme (rot) und Strom (gelb)

» 2019 wurde als Bilanzjahr gewahlt, da daflir die aktuellsten
TREMOD-Verkehrsdaten vorliegen. Zudem ist davon auszugehen, dass
sich aufgrund der Corona-Pandemie in den Jahren 2020 und 2021
bestimmte Verbrauche (etwa im Verkehrsbereich) voriibergehend
geandert haben. Zur Erfassung einer ,Durchschnitts“-Bilanz bietet sich
daher 2019 eher an.



messbare Daten liefern, sind lediglich die Daten der Versorgungsbetriebe exakt. Die tbrigen Ener-
gietrager wurden Uber die statistischen Daten fiir die Stadt Boizenburg mit den Berechnungs-

Tabelle 1: Emissionsfaktoren aus dem Klimaschutzplaner
fiir das Jahr 2019 (nach GEMIS 4.94 und IFEU)

modellen des Klimaschutzplaners abgeschatzt und so der Energieverbrauch anteilig hochgerechnet.

Energietrager Emissionsfaktor
Fir den Sektor Strom wurden in der Bilanz die Energietrager flr Heizstrom, Umweltwarme (Warme- (t CO.e/MWh)
pumpen) und Strom bilanziert. Fir den Sektor Warme die Energietrager Biomasse, Erdgas, Fern- Fernwarme 0,261
wirme, Fliissiggas, Heizdl, Steinkohle. Fiir den Sektor Verkehr Benzin, Biobenzin, CNG bio, CNG Biogas 0,110
fossil, Diesel, Diesel biogen, LPG. Biomasse 0,022
Flissiggas 0,276
Insgesamt wurden in Boizenburg im Jahr 2019 tber 424.000 MWh Energie verbraucht. Mit 63 % Erdgas 0,247
(266.000 MWh) ist der GroRteil dem Warmesektor zuzuordnen. Auf den Verkehrssektor sind 21 % Heizol 0,318
(88.000 MWh) und auf den Stromsektor sind 16 % (70.000 MWh) zuriickzufiihren (siehe Abbildung Steinkohle 0,431
4). Heizstrom 0,478
Umweltwarme 0,150
Strom 0,478
Benzin 0,322
Treibhausgasbilanz der Stadt Boizenburg Bioethanol 0,114
Aus dem Endenergieverbrauch werden iber sogenannte Emissionsfaktoren die THG-Emissionen der Biogas - 0,077
. . . . . . .. CNG fossil 0,257
einzelnen Energietrager bilanziert. Der Klimaschutzplaner verwendet dafur die standardisierten Diesel 0.327
Emissionsfaktoren aus der GEMIS Datenbank. Jeder Energietrager hat einen anderen Emissions- Biodiesel 0.118
faktor, da jeder Energietrager bei der Produktion von Energie, z.B. durch Verbrennung, eine unter- Flissiggas 0,291

schiedlich grof’e Menge an THG-Emissionen pro MWh ausstofit. Fur die Bilanzierung wurden die in
Tabelle 1 vorliegenden Emissionsfaktoren verwendet. Da der Stromanbieter in Deutschland frei
wahlbar ist, lasst sich nicht bestimmen, wie hoch der Emissionsfaktor des Stromverbrauchs in
Boizenburg ist. Daher wird hier der Emissionsfaktor des bundesdeutschen Strommix verwendet.

In der Stadt Boizenburg wurden im Jahr 2019 insgesamt 125.000 t CO:e ausgestofien. Davon 51 %
im Warmesektor mit 64.000 t COze, 26 % im Stromsektor mit 33.000 t COze und 23 % im Verkehrs-
sektor mit 28.000 t COze (Abbildung 5).

Mdglichkeiten und Grenzen der Bilanz

Die Bilanz umfasst lediglich Emissionen, die im Bereich der stationaren Energie (Warme und Strom),
und durch Fahrten im Stadtgebiet entstehen. Nicht enthalten sind Emissionen, die auf3erhalb der
Stadtgrenzen entstehen, aber durch das Nutzungsverhalten der Burger:innen bedingt sind. Hierzu
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Abbildung 5: THG-Bilanz der Stadt Boizenburg/Elbe fiir 2019
aufgeteilt nach den Sektoren Verkehr (blau), Wirme (rot) und




gehoren beispielsweise die Produktion von Konsumgutern, der Transport von Lebensmitteln oder
Urlaubsreisen. Diese Emissionen lassen sich nicht quantitativ ermitteln. Ebenfalls aufgrund man-
gelnder Datenlage nicht erfasst wurden nicht-energiebedingte Emissionen, etwa aus der Land-
nutzungsanderung, Industrieprozessen oder der Landwirtschaft.

Eine Energie- und THG-Bilanz dient vor allem der Klimaschutzkommunikation im politischen
Rahmen, da sie aufzeigt, dass THG-Emissionen reduziert werden miissen. Aus einer THG-Bilanz kann
nicht abgelesen werden, welche Bereiche der Kommune das grofite Einsparpotenzial vorweisen, da
hohe THG-Emissionen nicht gleichbedeutend mit einem hohen sadtischen Einsparpotenzial sind.
Das Einsparpotenzial ist vor allem von der Kooperationsbereitschaft und den Handlungsmaoglich-
keiten der verschiedenen Akteure sowie dem Willen in Verwaltung und Politik, Matnahmen auch
wirklich umzusetzen, abhangig. Zusatzlich kann die THG-Bilanz meist wenig fur das Aufzeigen von
Erfolgen in der Mafdnahmenumsetzung leisten. Da durch die Ungenauigkeit der Daten, die durch die
statistischen Hochrechnungen entstehen, die ausreichende Detailtiefe fehlt, kann die Auswirkung
einzelner Mafdnahmen auf die Bilanz nicht aufgezeigt werden. Daher ist es umso wichtiger, ein sinn-
volles Monitoring der MaBnahmenumsetzung zu entwickeln und so deren Wirkung zu prufen. Nichts-
destotrotz kann die Energie- und THG-Bilanz langfristige Trends festhalten und vor allem kommu-
nikativ in der Offentlichkeitsarbeit zur Aufklirung und Motivation der Biirgerinnen zum Einsatz
kommen.

Potenzialanalyse: lokale Energieerzeugung

Die folgenden Darstellungen beleuchten einige Aspekte der lokalen Energieerzeugung und zeigen
den Anteil der Erneuerbaren auf. Aufgrund der begrenzten Datengute (siehe Mdglichkeiten und Gren-
zen der Bilanz) handelt es sich hierbei um eine grobe Abschatzung, die aber dennoch Handlungs-
potenziale aufzeigt.

Lokale Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien (Abbildung 6)

In 2019 wurden ca. 3.700 MWh Strom aus Photovoltaik in das Netz eingespeist. Zumindest rech-
nerisch wurde somit etwa 5 % des Stromverbrauchs durch die lokale Stromproduktion aus Solar-
energie gedeckt (ohne Berlicksichtigung der Eigennutzung). Mit Stand Juni 2022 wurden bei den
Versorgungsbetrieben Anlagen mit einer Nennleistung von insgesamt 6.900 kW registriert. Bei einer
Sonnenscheindauer von ca. 900 Stunden im Jahr, ist davon auszugehen, dass mittlerweile etwa 9 %
des Verbrauchs vor Ort gedeckt werden. Das entspricht einem Zuwachs von knapp der Halfte.
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Abbildung 6: Vergleich des vor Ort erzeugten Stroms aus Photovoltaik (griin fiir
2019, schattiert fiir 2022) mit dem lokalen Stromverbrauch in 2019 (gelb).



Zusammensetzung  der  Energietrdger — zur  Wdrmeerzeugung
(Abbildung 7)

Die Warmeversorgung erfolgt zu einem Grofiteil Uber fossile
Energietrager. Etwa 90 % des Warmeverbrauchs ist auf Erdgas
zuriickzufuihren. Davon gehen etwa 70 % an Industriebetriebe, die
dieses nicht nur fir Raumwarme und die Warmwasserbereitung
verwenden, sondern auch in energieintensiven
Produktionsprozessen.

Bei einer Betrachtung unter der Ausklammerung industrieller
Erdgasnutzung zeigt sich: Auch im Bereich der anderen Nutzungen
(Privathaushalte, sowie Gewerbe-, Handel- und Dienstleistung)
wird uberwiegend Erdgas fiir die Warmeerzeugung verwendet (ca.
74 %). Hinzu kommen 9 % aus der Fernwarme, die anteilig aus Bio-
und Erdgas erzeugt wird. 12 % der Warme wird aus Biomasse
(Scheitholz, Pellets) erzeugt. Aufterdem stammen knapp 4 % aus
der Heiz6lnutzung, sowie jeweils unter 1 % Heizstrom und
Steinkohle.
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Aufteilung des Warmeverbrauchs nach Energietragern
(Boizenburg/Elbe 2019)

Industrielle Erdgas, sonstige

Nutzung T : Flussiggas
) Heizol

Erdgasnutzung

Heizstrom

Steinkohle

Abbildung 7: Aufteilung des Wdrmeverbrauchs nach Energietrdgern. Mit 90 % macht Erdgas einen Grofiteil dieser Menge
aus, der sowohl industriell als auch fiir Haushalte und Gewerbe (sonstige Nutzung) verwendet wird. Im Bereich der
erneuerbaren Energien sind die Nutzung von Biomasse (Holz), sowie von Biogas (anteilig an der Fernwdrme)
hervorzuheben.



2.4 Szenarienausblick: Wie werden sich die THG-Emissionen
langfristig entwickeln?

Um die mogliche Entwicklung von THG-Emissionen in der Zukunft abzubilden und verschiedene
GroRenverhaltnisse, Mdglichkeiten und Stellschrauben aufzuzeigen, werden fiir den Klimaschutz
Szenarien erstellt. Die Klimaschutz-Szenarien konnen darstellen, wie gro die Anstrengungen der
nachsten Jahre sein missen, um die gesetzten Klimaschutzziele bis 2030, 2040 und 2045 zu er-
reichen. Klimaschutz braucht nicht nur technische Losungen. Gerade der fachliche und politische
Wille muss gegeben sein, um Klimaschutzmafinahmen zu finanzieren und rechtzeitig in die Um-
setzung zu bringen.

Fur die Erstellung der Szenarien wurden verschiedene Annahmen getroffen und die daraus resul-
tierenden Auswirkungen auf die Gesamtemissionen der Stadt berechnet. Eine Kommune ist kein
geschlossenes System. Viele Faktoren tragen zum Ausstof} von THG-Emissionen bei. Daher sind die
entwickelten Szenarien nicht geeignet und vor allem auch nicht dazu da, die Komplexitat der realen
Welt abzubilden. Stattdessen zielen sie darauf ab, die Politik und Verwaltung der Stadt bei der
kunftigen Entscheidungsfindung zu unterstiitzen, indem z. B. ein Verstandnis flir GrofRenverhaltnisse
hergestellt wird.

Fir die Stadt Boizenburg wurden zwei Szenarien entwickelt:

Das Referenzszenario beschreibt die Entwicklung der THG-Emissionen in Boizenburg bis zum Jahr
2045, wenn keine weiteren Klimaschutzbemuhungen unternommen werden. Lediglich dufere
Faktoren, wie das Verbot von Olheizungen, die Sanierungsquote von Bestandsgebduden und die
Entwicklung des Bundesstrom-Emissionsfaktors beeinflussen die Reduktion der THG-Emissionen im
Referenzszenario.

Im Klimaschutzszenario werden die THG-Emissionen der Stadt betrachtet und nach Vorgabe der
nationalen gesetzlich festgelegten Klimaschutzziele reduziert. Das Klimaschutzszenario stellt dar,
inwieweit die Stadt ihre Emissionen reduzieren muss, um die nationalen THG-Ziele zu erreichen.

Beide Szenarien werden anschlieRend gemeinsam betrachtet, um die sogenannte Umsetzungsliicke
darzustellen. Sie zeigt auf, wie grof? die Liicke zwischen dem Referenzszenario und den zu er-
reichenden THG-Zielen im Klimaschutzszenario wird, wenn nicht schnell und umfassend gehandelt
wird, um die THG-Emissionen Boizenburgs zu reduzieren.
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Nationale Klimaschutzziele und Basisjahr 2019

Das international beschlossene Pariser Klimaschutzabkommen von 2015 sieht vor, den globalen
Temperaturanstieg im Vergleich zum vorindustriellen Niveau moglichst auf 1,5°C, zwingend aber
auf unter 2°C zu begrenzen. Deutschland hat sich mit der Ratifizierung des Abkommens vélker-
rechtlich bindend zu einem wirksamen Klimaschutz verpflichtet. Aus dieser Verpflichtung leiten sich
die Klimaschutzziele der Bundesregierung ab. Das 2019 beschlossene Bundes-Klimaschutzgesetz
sah urspriinglich bis 2030 gegeniiber dem Referenzjahr 1990 eine Reduktion der Treibhaus-
gasemissionen um 55 % sowie Klimaneutralitat bis 2050 vor. Nach einem Urteil des Bundes-
verfassungsgerichts, das die bisherigen Zielsetzungen als verfassungswidrig einstufte, wurden die
Klimaschutzziele im Rahmen der Novellierung des Klimaschutzgesetztes (KSG) 2021 verscharft. Die
neuen Zielsetzungen sehen eine Reduktion der Emissionen um 65 % bis 2030 und 88 % bis 2040
gegenuber 1990 vor. Die Netto-Treibhausgasneutralitat soll bereits 2045 erreicht werden.

Aus dem Koalitionsvertrag der Landesregierung von MV geht hervor, dass im Landesklimaschutz-
gesetz die Klimaneutralitat bereits 2040 erreicht werden soll. Der Energiebedarf fur Strom, Warme
und Mobilitat soll bereits bis 2035 aus erneuerbaren Energien gedeckt werden. Da dieses Gesetz
frihestens 2023 verabschiedet wird, beziehen sich die berechneten Szenarien weiterhin auf das Jahr
2045. Sollte es zu einer Zielsetzung von 2040 kommen, bedeutet das, dass die Reduktionskurve
steiler und somit ambitionierter ausfallen muss.

Referenzszenario

Fir das Referenzszenario wurde die Entwicklung der THG-Emissionen in Boizenburg bis zum Jahr
2045 dargestellt, sollte die Stadt nicht eingreifen und keine weiteren Mafinahmen zur THG-
Reduktion durchfiihren. Die Entwicklung der Emissionen wird jedoch auch von dueren Faktoren,
wie z. B. der Gesetzgebung, beeinflusst. Dafiir wurden folgende Annahmen getroffen:

Im Stromsektor wurde die kiinftige Entwicklung des THG-Emissionsfaktors fur den deutschen
Strommix betrachtet und entsprechend einer Studie aus dem Jahr 2020 im Auftrag des Bundes-
ministeriums fur Wirtschaft und Energie miteingerechnet. In der Studie wird prognostiziert, dass
der Emissionsfaktor des deutschen Strommixes bis zum Jahr 2030 um 16 %, bis 2040 um 35 % und
bis zum Jahr 2050 um 66 % im Vergleich zu heute sinkt.

Der Warmesektor hat in Boizenburg den groften Anteil an den THG-Emissionen. Hier wurden zwei
wichtige Faktoren berlicksichtigt, die die Entwicklung der THG-Emissionen beeinflussen:
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e Sanierungsquote: Fir die derzeitige Sanierungsquote von 0,8 % wird die Annahme ge-
troffen, dass sie sich durch den steigenden CO,-Preis kiinftig bei circa 1 % Prozent ein-
pendelt. Die Reduktion der THG-Emissionen pro Wohngebaude wird im Zuge der Sanierung
im Durchschnitt auf circa 20 % geschatzt.

e Verbot von Olheizungen: Durch das kiinftige Verbot und dem somit voranschreitenden Aus-
tausch von Olheizungen wird angenommen, dass sich die THG-Emissionen durch Heizél in
Boizenburg bis zum Jahr 2030 um 25 % und bis zum Jahr 2045 um 70 % reduzieren. Es ist
wahrscheinlich, dass die Olheizungen beim Austausch tendenziell durch einen Mix aus
Warmepumpen, Gasheizungen und Solarthermie ersetzt werden.

Die Emissionen im Verkehrsbereich stagnieren seit Jahren. Aus diesem Grund wurde hier keine
Anderung vorgenommen.

Basierend auf diesen Annahmen reduzieren sich die THG-Emissionen in Boizenburg gegentiber 2019
um 5 % bis 2030, um 11 % bis 2040 und um 14 % bis 2045.

Klimaschutzszenario

Im Klimaschutzszenario wird die Entwicklung der THG-Emissionen von Boizenburg aufgezeigt, wenn
die gesetzten THG-Ziele der Bundesregierung erreicht werden. Das Szenario zeigt, wie sich eine
Reduktion der THG-Emissionen von Boizenburg um jeweils 65 % bis zum Jahr 2030, um 88 % bis
zum Jahr 2040 und um 95 - 100 % bis zum Jahr 2045 gestalten wiirde. Die Reduktionsziele werden
dabei auf das Referenzjahr 2019 bezogen, da fiir das Jahr 1990 (Referenzjahr fiir die deutschen
Klimaschutzziele) keine belastbaren Zahlen fur Boizenburg vorliegen.

Umsetzungslicke und CO,-Budget

Der direkte Vergleich zwischen Referenz- und Klimaschutzszenario (siehe Abbildung 8) zeigt, dass
ein ,Business-as usual“-Vorgehen nicht ausreicht, um die Treibhausgasneutralitat rechtzeitig zu
erreichen. Bis 2030 entsteht eine Umsetzungsliicke (Diskrepanz zwischen den ausgewiesenen
Emissionszielen und der realen Emissionsentwicklung ) von 80.000 t THG-Emissionen (66 %), bis
2040 von 100.000 t (89%) und bis 2045 von 105.000 t (97 %).
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Abbildung 8: Gegenliberstellung von Referenz- (rot) und Klimaschutzszenario
(tiirkis). Die Differenz zwischen den beiden stellt die Umsetzungsliicke zwischen
der Zielsetzung des KSG und der erwartbaren THG-Minderungen bei einem
,Business as usual“-Vorgehen dar (Diagramm nach Berechnungen von OCF
Consulting).



Letztendlich ist fur den erfolgreichen Klimaschutz nicht entscheidend,
wann Klimaneutralitat erreicht wird, sondern wie viele Treibhausgase bis
dahin emittiert wurden. Wird beispielsweise noch bis 2040 auf dem
heutigen Niveau emittiert und dann innerhalb von flinf Jahren der Ausstof
auf 0 gebracht, so wird eine deutlich groftere Menge Treibhausgase
freigesetzt, als wenn diese ab sofort kontinuierlich reduziert werden. Auch
wenn das Ziel in beiden Fallen erreicht werden wirde, so ware der Beitrag
zum Klimawandel doch sehr unterschiedlich.

Vor diesem Hintergrund hat der Sachverstandigenrat fur Umweltfragen
(SRU, wissenschaftliches Beratungsgremium der Bundesregierung) ein
C0O:-Budget fur Deutschland berechnet, also eine Menge an CO2, die noch
ausgestoflen werden kann, um im Rahmen des Pariser
Klimaschutzabkommens zu bleiben. Im Vergleich dieses Budgets mit der
Menge an COg, die hinter dem Klimaschutzgesetz des Bundes steht, kommt
der SRU zu dem Schluss, dass die aktuelle Gesetzgebung auf Bundesebene
nicht  ausreichend ist, um den Anstieg der globalen
Durchschnittstemperatur auf ,deutlich unter 2°C zu begrenzen®, wie es das
Abkommen vorsieht (Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, 2022). Dies
zeigt sich in Abbildung 9. Es wird umso deutlicher, dass wirksamer
Klimaschutz ein herausragendes MaR an zusatzlichen Maftnahmen und
Vorgaben auf allen politischen und gesellschaftlichen Ebenen bendtigt.
Das vorliegende Klimaschutzkonzept zeigt die Mdglichkeiten auf
kommunaler Ebene auf, um zur SchlieBung der Umsetzungsliicke
beizutragen.
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Die Abbildung zeigt die im KSG vorgesehene Entwicklung der CO,-Emissionen in Deutschland von 2022 bis 2045 (grau, der schraffierte Bereich
ergibt sich aus den Unsicherheiten bei der Ableitung von CO,-Emissionen aus den im KSG genannten Treibhausgasemissionen). Die deutschen
Restbudgets fir 1,5 °C, 1,75 °C und 2 °C (horizontale Linien) errechnen sich nach der Methodik des SRU (Frage 7) gemi® einer Pro-Kopf-
Verteilung fiir unterschiedliche Temperaturschwellen und verschiedene Wahrscheinlichkeiten der Zielerreichnung.
Abbildung 9: In der Abbildung des SRU wird die Summe der COz-Emissionen dargestellt, die nach den Vorgaben
des KSG bis 2045 noch emittiert werden (grau schraffierter Bereich). Im Vergleich dazu ist in griin, gelb und
orange markiert, wie viele Gigatonnen CO: noch emittiert werden dlirften, wenn Deutschland seinen Beitrag
leistet, einen bestimmten Temperaturanstieg mit einer gewissen Wahrscheinlichkeit nicht zu tiberschreiten. Es
wird deutlich, dass mit dem KSG die Verpflichtungen aus dem Pariser Klimaschutzabkommen nicht eingehalten
werden kénnen (Quelle: Sachverstindigenrat fiir Umweltfragen, 2022).



3 Kommunaler Klimaschutz

Der Handlungsdruck fir mehr Klimaschutz ist groR, wie in Kapitel 2 deutlich geworden ist. Was kann
Boizenburg also tun, um einen Beitrag zu leisten? Wahrend in den Kapiteln 4 bis 8 konkrete
Vorschlage fur die Umsetzung von Maflnahmen gemacht werden, dient Kapitel 3 dazu, das Thema
einzuleiten und allgemeine Informationen zu beschreiben.

Fir den kommunalen Klimaschutz sind zwei Dinge wichtig: eine Zielsetzung, die sich an dem
orientiert, was notwendig ist, und MaRnahmen, die die Handlungsmaglichkeiten der Stadt wider-
spiegeln. Aus diesem Grund werden in diesem Kapitel die folgenden Fragen beantwortet:

Welche Handlungsmaoglichkeiten gibt es? Welche Rolle kann die Stadt einnehmen?
Unter welcher Zielsetzung wird Boizenburg auf die Klimaneutralitat hinarbeiten?
Wie ubersetzt sich die Zielsetzung in konkretes Handeln?

Welche Informationen finden sich auf einem Maftnahmenblatt?

Was hat Klimaschutz mit Nachhaltigkeit zu tun?

vk N e

Verbraucherin | Planerin und
und Vorbild Reguliererin

3.1 Allgemeine Wirkungsmoglichkeiten der Stadt

Grundsatzlich kann die Kommune vier verschiedene Positionen einnehmen (Link et al., 2018):

e Als Verbraucherin und Vorbild richtet sie den Blick nach innen, schaut auf die eigenen Versorgerin .
Energieverbrauche, passt Verwaltungsvorgange an und setzt MaRstabe fiir klimaneutrales il Beré'l.terln.und
Handeln in allen Bereichen. e Forderin

e In der Rolle der Planerin und Reguliererin werden Mafdstabe gesetzt, die die Stadt-
entwicklung pragen. Bei einer zielgerichteten Beachtung kann die Stadt zuklinftig so
geplant werden, dass sie klimafreundliche Ansatze fordert.

e Als Anbieterin von Infrastruktur und indirekt auch durch die Versorgungsstruktur fir Warme
und Strom ergeben sich Handlungsoptionen, die aktiv genutzt werden sollten.

e Klimaschutz ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe, die nur gemeinsam gelingt. Die
Kommune kann hierbei als Beraterin und Forderin fungieren, um die Bevolkerung auf dem
Weg zu einem klimaneutralen Lebensstil zu unterstutzen.

Abbildung 10: Rolle der Verwaltung und Politik im kommunalen
Klimaschutz (eigene Darstellung, nach difu (Link et al., 2018):
Klimaschutz in Kommunen, 3. Auflage)
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3.2 Klimaschutzziele

Vor dem Hintergrund der Wirkungsmoglichkeiten einer Kommune (siehe 3.1) und mit Blick auf die
Ergebnisse der Treibhausgasbilanz, der entwickelten Szenarien und dem deutschlandweiten Rest-
budget (Kapitel 2)wird der Handlungsbedarf fur die Stadt deutlich.

Zur Unterstreichung des Verstandnisses fur die Dringlichkeit und den Handlungsdruck setzt sich die
Stadt Boizenburg/Elbe eine Reihe von Klimaschutzzielen. Ubergeordnet gilt:

+ Die Stadt Boizenburg/Elbe erreicht bis 2035 die Klimaneutralitdt. Voraussetzung dafur ist,
dass Bund, Land und Kommune gemeinsam und solidarisch die finanziellen Mehrkosten
tragen.

Sie erkennt dabei an, dass sie nicht alleinig dafur Sorge fir die Zielerfullung tragen kann. Vielmehr
versteht sich diese Zielsetzung als Willensbekundung und Richtungsweisung fiir die kommenden
Jahre. Fur eine Erreichung des Ziels ist jedoch eine Unterstitzung auf den Ulbergeordneten
politischen Ebenen notwendig.

Um die eigenen Wirkungsmaoglichkeiten deutlich zu machen, wird dieses Ziel fiir die einzelnen
Handlungsfelder konkretisiert, die im Klimaschutzkonzept beschrieben und mit Mafdnahmen unter-
setzt werden:

«+ Das Verwaltungshandeln wird klimaneutral gestaltet.

% Die Stadt setzt sich fiir den Ausbau Erneuerbarer Energien ein. Hierbei wird in besonderer
Weise darauf geachtet, dass vor allem die Menschen vor Ort davon profitieren.

+ Die Stadt stellt in ihren Verkehrsplanungen sicher, dass der Umweltverbund zu geniige
beruicksichtigt wird.

¢ Klimaschutz ist eine Gemeinschaftsaufgabe. In diesem Sinne starkt die Stadt Llokale
Bemuhungen fir ein klimafreundliches Leben.

+ Die Rolle als Modellstadt fur Klimaanpassung wird weiter ausgestaltet und umgesetzt.
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3.3 Mafdnahmen fur den Klimaschutz

Die Mainahmen, die in den folgenden Kapiteln vorgestellt werden, sind in ihrem Umfang recht
unterschiedlich. Einige ben6tigen umfangreiche Vorbereitungen, andere sind zigiger umzusetzen.
Zur besseren Einordnung der Manahmen gibt diese Seite einen kurzen Uberblick iiber die Kriterien,
die in den Maftnahmenbeschreibungen verwendet werden.

Energie- und Treibhausgaseinsparung

e Niedrig, weniger als 25% Einsparpotenzial
e Mittel, zwischen 25% und 50% Einsparpotenzial
e Hoch, uber 50% Einsparpotenzial

Umsetzungsdauer

e  Kurzfristig, maximal 1-2 Jahre

e Mittelfristig, 2 bis 5 Jahre

e Langfristig, mehr als 5 Jahre

e Kontinuierlich/nach Bedarf, fir begleitende MaRnahmen

Finanzieller Gesamtaufwand

o - keine Kosten, lediglich Personalaufwand
o £ die Kosten sind gering, im maximal drei- bis vierstelligen Bereich
o €££ Kosten ab 10.000 €, etwa fiir weiterfihrende Konzepte

o £££ Kosten ab 100.000 €, etwa bei Sanierungen

In Erganzung zu dem Gesamtaufwand wird zu jeder MaRnahme auch das Angebot an aktuell
verfigbaren Fordermitteln dargestellt.

Durch die enge Zusammenarbeit mit dem Klimaanpassungsprojekt PLATZ-B wurde bei der Konzept-
erstellung verstarkt darauf geachtet, Synergien zwischen den beiden Themen zu erkennen und zu
nutzen. Das grine Kastchen (siehe rechts) kennzeichnet die MaRnahmen, bei denen sowohl Klima-
schutz- als auch —anpassungsaspekte zum Tragen kommen.

Auch weitere Synergieeffekte, wie die Starkung des Tourismus oder lokaler Unternehmen, wurden
in den MaBnahmenblattern gekennzeichnet. Ein Fokus wurde dabei auf Nachhaltigkeitsaspekte
gelegt.
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Klimawandel im Kontext einer nachhaltigen Entwicklung

Ziel einer nachhaltigen Entwicklung ist es, den Bedurfnissen jetziger Generationen gerecht zu
werden, ohne die Bedirfnisse zuklinftiger Generationen einzuschranken. Mit den Nachhaltigkeits-
zielen (engl. Sustainable Development Goals, kurz SDGs) haben die Vereinten Nationen 2015 einen
globalen Aktions- und Fahrplan verabschiedet, der Gesellschaft, Wirtschaft und Umwelt bis 2030
auf einen Nachhaltigkeitspfad bringen soll. In 17 Zielen stellen die SDGs dar, welche Heraus-
forderungen es zu bewaltigen gibt. Dazu gehdren zum einen soziale Belange, wie Armut, ungleiche
Chancen oder ein fehlender Zugang zu Bildung. Aber auch der Schutz von Okosystemen und das
Einhalten planetarer Grenzen mussen im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung angegangen
werden.

Seit 2016 gibt es eine Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie, die sich an den globalen Zielen orientiert
und noch mehr Fahrt aufnehmen muss. Wichtiger Akteur bei der Umsetzung sind Stadte und
Gemeinden, da sie ihre Handlungsfahigkeit in der Zukunft gewahrleisten miissen und die Lebens-
qualitat vor Ort direkt beeinflussen und gestalten konnen. Die Stellungnahme des Rats fir Nach-
haltige Entwicklung von 2020 unterstreicht dabei, was Beitrdge von Stadten zur Nachhaltigen
Entwicklung konkret vor Ort bedeutet (Rat fur Nachhaltige Entwicklung, 2020):

e  Erhalt der Artenvielfalt durch Erhalt und Schaffung von Griin- und Naturschutzflachen
e Schaffung von bezahlbarem, generationengerechtem Wohnraum

e  Gewahrleistung einer gemeinwohl- und bedarfsorientierten Gesundheitsversorgung

e Chancengleichheit in der Bildung und die Integration von Zugewanderten

e kommunale Unternehmen und Eigenbetriebe resilient in den Bereichen Energieversorgung,
der Mobilitat, der Kreislaufwirtschaft und bei der Wasserversorgung aufstellen.

e Beitrag zur Entwicklung neuer Wirtschaftsstrukturen und Geschaftsmodelle, sowie
Forderung regionaler Wirtschaftskreislaufe und nachhaltiger Gewerbegebiete

e Stadtebauliche Akzente zur Steigerung der Nutzungsvielfalt in Innenstadten und Stadtteil-
zentren setzen.

Die Nachhaltigkeitsziele bedingen sich untereinander. So haufen sich durch den Klimawandel die
Anzahl und Dauer von Durren. Dies flihrt zu Missernten und Hunger (Ziel 2). Auch Ziel 6 (sauberes
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Abbildung 11: Die 17 Nachhaltigkeitsziele der Vereinten Nationen



Wasser und Sanitareinrichtungen) wird gefahrdet. AuRerdem fordert der Klimawandel Ungleich-
heiten. Bereits heute sind vulnerable Gruppen starker von den Folgen des Klimawandels betroffen.
So kdnnen sich beispielsweise Menschen in einfachen, instabilen Hausern schlechter vor Extrem-
wettereignissen wie Orkanen schitzen. Aber auch in Landern wie Deutschland wirkt sich der Klima-
wandel auf das Erreichen der Nachhaltigkeitsziele aus. Die Flutkatastrophe im Ahrtal oder die
Reduzierung von Trinkwasser in Niedersachsen sind ein erstes Anzeichen. Und auch Ungleichheiten
werden hier durch den Klimawandel verstarkt: Hitzewellen sind in einem eigenen Garten leichter zu
ertragen als in einer Wohnung ohne Balkon. Vor dem Hintergrund, dass Frauen durchschnittlich
immer noch weniger verdienen als Manner und sie haufiger von Armut betroffen sind, wird deutlich,
dass sich auch Querschnittsaufgaben zur Gleichstellung ergeben.

Klimaschutz- und -anpassung konnen hingegen auch andere Nachhaltigkeitsziele unterstitzen.
Durch eine Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs konnen Stadte belebt werden (Ziel
11), Energie wird langfristig bezahlbar (Ziel 7) und eine klimafreundliche Landwirtschaft schitzt
Okosysteme (Ziel 14 und 15). Aber auch hier gilt es zu beriicksichtigen, dass der Transformationspfad
dorthin nachhaltig gestaltet wird. Obwohl die Umstellung auf eine lokale, regenerative Energie-
erzeugung langfristig stabile Preise liefern wird, bedarf es doch Investitionen, die erst einmal teuer
sind. Und im Umgang mit Klimafolgen muss genau identifiziert werden, wo Vulnerabilitaten
besonders grof sind. Daher sollten Klimaschutz- und Anpassungsstrategien grundsatzlich eng mit
Themen sozialer Gerechtigkeit und Chancengleichheit verknipft werden. Um den Zusammenhang
zwischen Klimaschutz und nachhaltiger Entwicklung zu verdeutlichen, wurde in den MaRnahmen in
diesem Konzept entsprechend gekennzeichnet, wo es Synergien zu anderen SDGs gibt.
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4 Klimaneutrale
Stadtverwaltung

Das Handlungsfeld Klimaneutrale Stadtverwaltung fokussiert sich auf die Rolle der Stadt als Vorbild
und Verbraucherin. Hier gibt es funf Bereiche, in denen direkt oder indirekt Treibhausgase verursacht
werden: die eigenen Liegenschaften, die Strafenbeleuchtung, Vergabe & Beschaffung, Veran-
staltungen und die betriebliche Mobilitat. Dazu kommt als Instrument die Prufung von Beschluss-
vorlagen auf deren Klimawirkung. Die Bereiche sind in Abbildung 12 dargestellt. Die
entsprechenden Maftnahmen werden auf den uf den folgenden Seiten wird erlautert

Stadtverwaltung

Klimawirkungspriifung fiir
Beschlussvorlagen

Betriebliche Mobilitat

stadtische Liegenschaften Strafdenbeleuchtung Vergabe & Beschaffung Veranstaltungen
Energieeffizienz
Strom- und Warmeversorgung

stadtischer Fuhrpark
Mitarbeitendenmobilitat
Dienstreisen

Energieeffizienz diverse Kriterien Ressourcenschonung

Abbildung 12: Bereiche in der Stadtverwaltung, die in dem Handlungsfeld Klimaneutrale Stadtverwaltung betrachtet werden.
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4.1 Energetische Optimierung der Liegenschaften

Ziel

Durch die schrittweise energetische Optimierung der stadtischen Liegenschaften wird der
Gebaudebestand klimaneutral.

Beschreibung

Die Stadt fuhrt eine schrittweise energetische Optimierung der stadtischen Liegenschaften durch.
Sie beginnt mit den Gebdauden mit dem hochsten Energieverbrauch bzw. denjenigen, bei denen
ohnehin eine Sanierung geplant ist. Der Energieverbrauch soll weitestgehend reduziert und der
verbleibende Bedarf durch erneuerbare Energien gedeckt werden. Fur das Vorhaben bietet sich
eine Kombination verschiedener Module an, die abhangig von den personellen und finanziellen
Ressourcen sind. Folgende Module sind maglich:

Das Energiecontrolling erfasst die Energieverbrauche der Liegenschaften vollstandig
und kontinuierlich. Hierbei kann eine Software unterstutzen. Erste Einsparmainahmen
konnen so sichtbar werden.

Das Energieaudit identifiziert und entwickelt mittels einer Energieberatung geeignete
energetische Sanierungsmafinahmen in den verschiedenen Gebauden, um kurzfristige
Optimierungspotenziale zu bestimmen und eine mittel- bis langfristige Priorisierung
vorzunehmen.

Das Energiemanagement ermoglicht mit einer 70% Forderung die Einstellung von
zusatzlichem Personal, um die einzelnen Sanierungsmafinahmen vorzubereiten und in
die Umsetzung zu bringen.

Mit dem Energie-Contracting Ubergibt die Stadt die Sanierungsaufgabe an einen
Dienstleister und finanziert diesen durch die Einsparungen, die sich aus der Differenz
der Energiekosten vor und nach der Sanierung ergeben.

Handlungsschritte
1. Erstellen einer Priorisierungsliste fiir Sanierung (basierend auf Controllings & Audit)
2. Entscheidung fiir das Energiemanagement, das Contracting oder eine Umsetzung ohne
zusatzliche Unterstiitzung
3. In Abhangigkeit von 2. Festlegen weiterer Schritte und Aufgaben

Synergieeffekte

Die Einbindung ortlicher Handwerksbetriebe starkt die regionale Wertschopfung. Geeignete Ver-
schattung sorgt dafir, dass der Aufenthalt in den Gebauden auch an heifen Tagen angenehm
ist. Mit der Malnahme werden SDG 7 (saubere Energie) und 11 (nachhaltige Stadte) unterstutzt.
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Vw-1 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Technisch Langfristig

Akteure Zielgruppe

Gebdude- und Liegen- Stadtverwaltung

schaftsmanagement (FB3),
Klimaschutzmanagement

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Hoch

Gesamtaufwand: €€€
- PV-Anlagen: 1.500 €/kWp
- Dachdammung: 250 €/m?
- Fassadendammung: 350 €/m?
- Warmepumpe: Luft-WP 1.000 €/kW; Erd-WP 2.000 €/kW

Finanzierungsansatz
- Stadtische Eigenmittel
- Diverse Forderprogramme, in Abhangigkeit der
MaRnahme, bspw. Kommunalrichtlinie der NKI, BAFA,
Kfw

Flankierende Mafnahmen: Vw-2. Vw-3
Hinweise:

BMI (2019): Leitfaden Nachhaltiges Bauen. Zukunftsfahiges
Planen, Bauen und Betreiben von Gebduden



https://www.bmi.bund.de/SharedDocs/downloads/DE/publikationen/themen/bauen/leitfaden-nachhaltiges-bauen.pdf;jsessionid=5B54D8DDDE906BB4C0E09FF36437539A.1_cid287?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bmi.bund.de/SharedDocs/downloads/DE/publikationen/themen/bauen/leitfaden-nachhaltiges-bauen.pdf;jsessionid=5B54D8DDDE906BB4C0E09FF36437539A.1_cid287?__blob=publicationFile&v=5

Potenzialanalyse: Warum energetische Sanierungen?

Die Stadtverwaltung kann durch Energieeffizienz- und Gebaudesanierungsmafinahmen Energie ein-
sparen und erneuerbare Energien selbst erzeugen. Sie kann damit als Vorbild vorangehen und
zeigen, was im Gebdudebereich fiir den Klimaschutz notwendig und machbar ist. Grundsatzlich
handelt es sich hier um eine vergleichsweise teure Mafinahme, aber auch eine mit einem grofRen
THG-Einsparpotenzial (Tabelle 2). Unter Beriicksichtigung der Kostenentwicklung im Bereich der
fossilen Energietrager ist die Forcierung dieser MaRnahme auch sinnvoll, um die laufenden Kosten
im stadtischen Haushalt langfristig zu reduzieren.

Uberblick tiber die eigenen stddtischen Liegenschaften

Der stadtische Gebdudebestand wird zu einem Grofteil mit Erdgas beheizt. So etwa die Ver-
waltungsgebdude Stadthaus und Blrgerhaus, aber auch das Heimatmuseum und der Bauhof. Dieser
hat allerdings bereits im Rahmen einer Dachsanierung eine Photovoltaikanlage erhalten. Das Rat-
haus hat einen eigenen Olkessel. Das Jugendfreizeithaus, die Richard-Schwenk-Sporthalle und die
Rudolf-Tarnow-Schule sind bereits an das Fernwarmenetz angeschlossen und beziehen somit
zumindest anteilig Warme aus Biogas. Aber auch Feuerwehr- und Dorfgemeinschaftshausern werden
mit Erdgas versorgt.

Eine erste Auswertung der Verbrauchsdaten hat gezeigt, dass insbesondere das Stadthaus und das
Museum einen hohen Warmeverbrauch je Quadratmeter aufweisen (jeweils tiber 100 kWh/m?*a).
Trotz einer nicht mal halb so groflen Grundfliche wird im Museum etwa doppelt so viel Gas
verbraucht wie im Burgerhaus (Sanierung 2014).

Fir eine vollstandige Auswertung empfiehlt sich die Einrichtung eines Energiecontrollings, das kon-
tinuierlich Verbrauche erfasst und auswertet. Auf Grundlage dessen konnen dann gezielt
MaRnahmen durchgefiihrt werden. Hier bietet es sich an, besonders bei bereits anstehenden Sanie-
rungsmafinahmen den Energieverbrauch und die Effizienz von Beginn an mitzudenken und die
Mehrkosten durch eine geschickte Férdermittelwahl zu reduzieren. Es ist darauf zu achten, auch die
Verbrauchseinsparungen und Lebenszykluskosten in der Wirtschaftlichkeitsrechnung zu
berucksichtigen (siehe auch 4.5 Nachhaltige Beschaffung und Vergabe). Wie ein Vorgehen zur ener-
getischen Sanierung im Heimatmuseum aussehen kann, ist unter 4.3 Energetische Sanierung des
Heimatmuseums nachzulesen.
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Tabelle 2: Durchschnittliches THG-Reduktionspotenzial von
Energieeffizienz- und Gebdudesanierungsmafsnahmen in den
eigenen Liegenschaften der Stadt (Quelle: OCF)

Mafinahme(n)

Durchschnittliche
THG-Reduktion
(%)

Gering-investive
Gebaudesanierungsmafinahmen
wie Optimierung der
Heizungssteuerung

10-15 %

Dammung des Dachs/oberste
Geschossdecke

ca. 40 %

Dammung der Gebaudehiille
(Fassade, Fenster, Dach/oberste
Geschossdecke)

ca. 80 %

Dammung der Fassade (inkl.
Fenster, Dach/oberste
Geschossdecke) als Pilotprojekt der
Gebdudesanierung

>95 %

Anderung des Nutzungsverhaltens
(Luften, Warmwasserverbrauch,
Strom sparen durch individuelles
Verhalten)

10-15 %

Energietrdgerwechsel von Ol zu
Gasbrennwertheizung

25%

Energietragerwechsel von Gas zu

Warmepumpe

50 % (mit
Okostrom > 95 %)




Bauliche und technische Mdglichkeiten fur die Sanierung

Jeweils zu prifen, zu entwickeln und umzusetzen ist ein MaBnahmenmix aus besserer Dammung
der Gebaudehiille (Dach, oberste Geschossdecke, Kellerdecke, Fassade, Fenstertausch), Heizungs-
tausch und/oder Heizungsoptimierung (hydraulischer Abgleich, bessere Heizungssteuerung und
Einzelraumregelung), Bedarfsprufung und Optimierung der Trinkwarmwassererzeugung, Erzeugung
erneuerbare Energien (Installation von PV auf allen geeigneten Dachflachen, ggf. Solarthermie zur
Heizungsunterstutzung und/oder zur Warmwasserbereitung) und gering- oder nicht-investiven Maf3-
nahmen (Nutzungsverhalten, Dammung der Heizungsnischen etc.). Liegt das zu sanierende Gebaude
in unmittelbarer Nachbarschaft von weiteren Gebauden mit mittleren oder hohen Warmebedarfen
macht auch die Prifung einer leitungsgebundenen Warmeversorgung Sinn (Gemeinschaftsheizung,
Mikronahwdrmenetz).
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4.2 Installation von PV auf den Liegenschaften

Ziel
Das Dachflachenpotenzial fir die Eigenproduktion von Strom durch Photovoltaik-Anlagen wird
maximal genutzt.

Beschreibung

Die Stadt installiert auf allen geeigneten Dachflachen der eigenen Liegenschaften Photovoltaik-
Module, nutzt den erzeugten Strom mdglichst selbst und speist Uberschiisse in das Netz ein. Die
volkswirtschaftliche Betrachtung (grofie Anlagen sind glinstiger als kleine) hat dabei Vorrang vor
einer betriebswirtschaftlichen (hohe Eigenstromnutzung). Gegebenenfalls konnen Dacher an
Energiegenossenschaften verpachtet werden.

Handlungsschritte

1. Das GLM und das KSM treffen anhand der Dachgréf3e, Ausrichtung und Neigung der Dach-
flachen eine Vorauswahl geeigneter Dachflachen zur Installation einer PV-Anlage.

2. Bei der Vorauswahl wird auch Uberprift, welches Gebdaude am meisten Strom verbraucht. Mit
diesem Gebaude wird begonnen.

3. Das GLM beauftragt einen Energieberater zur Uberpriifung der tatsichlichen Eignung (inkL.
Verschattung, Statik, etc.) und zur Auslegung der PV-Anlage.

4. Das GLM plant entsprechende finanzielle Mittel in den Haushalt ein.

5. Das GLM ubernimmt die Vergabe an einen regionalen Fachbetrieb fur die Installation und
Inbetriebnahme der Module.

Synergieeffekte

Zur Anpassung an den Klimawandel ist eine Kombination der PV-Anlagen mit einer Dach-
begriinung moglich. Fur die Umsetzung werden regionale Handwerksbetriebe eingebunden. Mit
der Maftnahme wird SDG 7 (saubere Energie) gefordert.
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Vw-2 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Technisch Kurz- bis mittelfristig

Akteure Zielgruppe

Gebdude- und Liegen- Stadtverwaltung

schaftsmanagement (FB3),
Klimaschutzmanagement

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Hoch

Gesamtaufwand und Finanzierungsansatz: €€

Bei PV-Anlagen auf Dachflache mit einer Gréfe von bis zu 65 m?
und einer Leistung bis zu 10 kW konnen Investitionskosten von ca.
1.300 € pro kWp kalkuliert werden. Bei grofieren Dachflachen, wie
z. B. von Schulen reduzieren sich die Investitionskosten auf bis zu
900 € pro kWp.

Die Installation von PV-Modulen auf den eigenen Liegenschaften
mit Eigennutzung des erzeugten Stroms refinanziert die
Investitionskosten durch Energiekosteneinsparungen in wenigen
Jahren.

Flankierende Mafnahmen: Vw-1, Vw-3



Potenzialanalyse: Warum Photovoltaik?

Die Energiewende macht es mittel- und langfristig erforderlich, die Erzeugung erneuerbarer
Energien aus Wind und Sonne deutlich zu erhdhen. Die Stadt kann hierzu ihren Beitrag
leisten, indem sie auf allen geeigneten Dachflachen der eigenen Liegenschaften Photo-
voltaik-Module installiert, den erzeugten Strom méglichst selbst nutzt und Uberschiisse in
das Netz einspeist. Die Kosten der Photovoltaik (PV)-Module sind in den vergangenen Jahren
so weit gefallen, dass sich die Anlage bei Eigenstromnutzung in einigen Jahren amortisiert
und bis zu 40 Jahre klimafreundlichen Strom produziert. Das macht die Nutzung von Strom
aus Photovoltaik zur wirtschaftlichsten Maftnahme fuir den Klimaschutz. Werden die Gebaude
nicht durch die Stadt selbst genutzt, kann der erzeugte Strom entweder vollstandig in das
Netz eingespeist oder an die Mieter:innen verkauft werden. In diesem Fall eignet sich
beispielsweise die Umsetzung in Kooperation mit einer Energiegenossenschaft, welche die
gemeindeeigenen Dachflachen mietet, die Installation der PV-Module umsetzt und finanziert
und den erzeugten Strom an die Mietparteien verkauft.

Fir die Installation von PV-Modulen eignet sich eine grofie Bandbreite verschiedener Dach-
typen. Sowohl Flachdacher, auf denen die Module aufgestellt oder hingelegt werden, als auch
alle geneigten Dachformen sind grundsatzlich passend. Hat das Dach eine gentigend grofie
Flache mit einer Ausrichtung zwischen West und Ost (uber Std) und noch eine Restlebens-
dauer von ca. 15 Jahren, ist es grundsatzlich geeignet. Das Abweichen von einer optimalen
Ausrichtung (Sud und 35° Neigungswinkel) hat nur eine relativ geringe Reduktion der
Energieerzeugung zur Folge. Daher sind grundsatzlich alle Dachflachen fiir die Nutzung von
PV geeignet, die nicht nach Norden ausgerichtet sind. Wahrend auf Stiddachern im Tages-
verlauf insgesamt mehr Energie erzeugt werden kann, haben Ost-West Ausrichtungen den
Vorteil, dass die Energie auch dann erzeugt wird, wenn der Bedarf vorhanden ist, namlich
auch vormittags und nachmittags, ohne die besonders hohe (und oft nicht im Gebdude
bendtigte) Leistungsspitze zur Mittagszeit.

Wichtiger als die Ausrichtung des Daches ist es, die langer andauernde Verschattung der
Module (etwa durch Gauben, Schornsteine, Baume oder Nachbargebaude) zu vermeiden. Die
zusatzlichen Lasten (Flachenlast, Windlast) durch die Module sind verhaltnismatfig gering, so
dass die meisten Dacher von Wohngebduden diese tragen konnen. Um eine PV-Anlage auf
den Dachflachen zu errichten, sollten bei sehr alten Dachern oder sehr grofen Flachdachern
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Exkurs: Brandrisiko von PV-Anlagen

Laut TUOV Rheinland und Fraunhofer ISE, die eine
umfassende  Studie zum  Brandrisiko  von
Photovoltaikanlagen durchgefiuihrt haben, ist die
Brandgefahr durch PV-Anlagen aufierst gering.
Brandursache sind in der Regel Planungsfehler,
defekte und dennoch verbaute Gerdteteile oder
Installationsfehler. Diese konnen durch einen
fachgerechten Einbau und eine regelmaRige Wartung
vermieden werden. Auch fir Feuerwehreinsatzkrafte
stellen PV-Anlagen bei Einhaltung der
Sicherheitsabstande keine besondere Gefahrdung
dar. Eine wirkungsvolle SchutzmaBnahme fir die
Feuerwehren ist die gut sichtbare Kennzeichnung,
dass eine PV-Anlage auf dem Gebdude installiert ist.



zundchst die Statik und die Lebensdauer des Daches (iberprift werden. Bei ohnehin an-
stehender Dachsanierung oder Dachdammung, sollte die Installation von PV stets geprift
werden (Querverweis Heimatmuseum).

Die PV-Anlagen sollten so ausgelegt werden, dass moglichst viel Strom auf dem Dach erzeugt
wird, dies hat die geringsten Treibhausgasmeidungskosten von allen Klimaschutz-
mafRnahmen einer Kommune. Eine Auslegung nur auf die im Gebdude selbst verbrauchten
Strommengen ist nicht zu empfehlen. Alternativ kann die Anschaffung eines Speichers sinn-
voll sein.

Die Installation von PV-Modulen auf den eigenen Liegenschaften mit Eigennutzung des
erzeugten Stroms ist technisch und praktisch einfach umsetzbar, refinanziert die Investi-
tionskosten durch Energiekosteneinsparungen in wenigen Jahren und macht den Klimaschutz
nach aufden sichtbar.
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. . . Mafinahmennummer Handlungsfeld
4.3 Energetische Sanierung des Heimatmuseums Vv s Klimaneutrale Stadtverwaltung
Ziel MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer
Das Heimatmuseum wird durch Sanierungsmafinahmen modernisiert und energetisch optimiert. | Technisch Mittelfristig
Eine THG-Einsparung von mindestens 50% kann erreicht werden.
Beschreibung Akteure Zielgruppe

Aufgrund des Sanierungszustands bietet sich eine energetische Sanierung an, um eine THG-
Reduzierung von mehr als 50% zu erreichen. Eine erste Untersuchung des Gebaudes hat gezeigt,
dass sich folgende Teilmafinahmen fir die Sanierung anbieten.

1. Dammung der Kellerdecke und des Dachs

2. Installation von PV-Modulen auf dem Dach (unter Vorbehalt der Statikprufung)

3. Einsetzen neuer Fenster und Fensternischenddammung

4. Installation einer zentralen Warmepumpe mit moderner Steuerung und ggf. Erdgas-

spitzenlastheizung

Gebdude- und Liegen-
schaftsmanagement (FB3),
KSM,

sowie Museumsleitung,
Kommunalpolitik,
Denkmalschutz

Stadtverwaltung, Besucher:innen
des Museums, Offentlichkeit

Handlungsschritte
1. Das KSM beantragt BAFA-Fordermittel zur Energieberatung.
Das KSM holt Angebote fiir eine Energieberatung ein.
Durchfiihrung der Energieberatung durch ein externes Fachburo.
Das GLM stimmt die in der Energieberatung vorgeschlagenen Einzelmainahmen mit
der Denkmalschutzbehérde des Kreises ab.
Das GLM stimmt die Einplanung der Mittel fir die Umsetzung im Haushalt ab.
Das KSM beantragt Fordermittel fir die Umsetzung der Einzelmafinahmen.
Das GLM lbernimmt die Ausschreibung der Mafinahmen.
Umsetzung der baulichen MaRnahmen durch ein externes Bauunternehmen.

AN

o NoOw

Synergieeffekte
Die Einbindung ortlicher Handwerksbetriebe starkt die regionale Wertschopfung. Mit der Maf3-
nahme werden SDG 7 (saubere Energie) und 11 (nachhaltige Stadte) unterstitzt.

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Hoch

Mit der Durchfiihrung von Sanierungsmafinahmen kénnen am Hei-
matmuseum mindestens 50% der jetzigen THG-Emissionen einge-
spart werden.

Stromverbrauch 2021 etwa 4.500 kWh - geschatztes Dach-
flachenpotenzial fur PV etwa 20.000 kWh

Gasverbrauch 2021 etwa 86.000 kWh (im Vergleich zum Burger-
haus zweifacher Verbrauch bei geringerer Flache)

Gesamtaufwand und Finanzierungsansatz: €€€
Energieberatung: max. 10.000€ (davon 80% Forderung BAFA)
Sanierung: abhangig von den Teilmafinahmen, teilweise Re-
finanzierung durch Energieeinsparungen maglich
Fordermaglichkeiten:
- Kommunalrichtlinie: ausgewahlte Maf3nahme (Forder-
quote 50%, maximal 200.000€)
- Klimaschutzforderrichtlinie Kommunen (MV) (Forder-
quote 50%)
- Bundesforderung fur effiziente Gebaude (BAFA)
- Fordermittel lassen sich kumulieren, sodass ein
Eigenanteil von lediglich 10-40% notig ist

Flankierende Mafnahmen: Vw-1, Vw-2
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Potenzialanalyse: Welche Mdglichkeiten bietet eine Sanierung des Heimatmuseums?

Objektbeschreibung

Das Heimatmuseum der Stadt Boizenburg ist ein historisches Gebdaude aus dem Baujahr 1870, das
direkt am Marktplatz der Stadt gelegen ist. Neben der Nutzung des Gebaudes als Museum, befinden
sich im Erdgeschoss auRerdem einige Buros, die von Mitarbeiter:iinnen der Stadtverwaltung genutzt
werden (unter anderem das Klimabdiro). Daraus ergibt sich die Chance, fiir die geplanten Gebaude-
sanierungsmafinahmen eine hohe Auflenwahrnehmung zu erreichen. Mit der Umsetzung der aus-
gewahlten KlimaschutzmaRnahme kann Aufmerksamkeit fur den Klimaschutz in Boizenburg
geschaffen werden. Hierzu trigt eine gezielte Offentlichkeitsarbeit begleitend zur MaRnahmen-
umsetzung bei.

Das Gebadude steht unter Denkmalschutz und wurde zuletzt im Jahr 1964 umgebaut. Die Warme-
versorgung des Gebaudes erfolgt durch eine Gasbrennwertheizung, deren Heizkessel sich im Keller-
geschoss sowie im zweiten Obergeschoss befinden. Der Heizkessel im Kellergeschoss versorgt das
Erdgeschoss, der Heizkessel im zweiten Obergeschoss versorgt das erste und zweite Obergeschoss.

Die Fenster sind einfache Zweischeiben- und alte ,Isolierglas“-Fenster und die Gebaudehulle ist
ungeddmmt, sodass das Energieeinsparpotenzial hoch ist. Weiterhin ist die Heizungsteuerung nicht
optimal (Vorlauftemperaturen, Zeitprogramm und Pumpenleistung).

Fir das Heimatmuseum bietet sich ein Mix aus Einzelmaftnahmen an:

Mittelfristige Mafinahmen

1. Heizkorperthermostate austauschen

Die aktuellen, alten Heizkorperthermostate konnen gegen moderne Thermostate ausgetauscht
werden. Aufgrund des Alters und Sanierungszustands des Gebaudes (schlechte Dammung) konnen
in einigen Raumen auch smarte Thermostate mit Aktivitatserkennung und Einzelraumregelung
installiert werden, die gerade bei schlecht gedammten Gebauden hervorragende Ergebnisse bei der
COz-Einsparung erzielen Dies ist besonders sinnvoll in Raumen, die nicht regelmafiig genutzt
werden.
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Sanierungsmafnahmen

1. Dammung der Kellerdecke und des Dachs

Aufgrund des Denkmalschutzes ist eine Fassadendammung bei diesem Gebaude nicht moglich. Eine
gute Alternative dazu ist die Dammung der Kellerdecke sowie die Dammung des Dachs, da durch
diese ein Grofdteil der Heizenergie an die Umwelt verloren geht. Im Rahmen der Planung ist der
frihzeitige Einbezug der unteren Denkmalschutzbehdrde notwendig.

2. Installation von Photovoltaik-Modulen auf dem Dach

Im Zuge der Dachdammung sollte die Installation von PV-Modulen auf der gesamten Dachflache
durchgefiihrt werden (vorbehaltlich der Statikpriifung). Bei dem Dach des Heimatmuseums handelt
es sich um ein Flachdach, das durch seine exponierte Lage nicht von umstehenden Gebduden oder
Baumen verschattet wird. Es ist damit sehr gut fir die Installation einer PV-Anlage geeignet. Die
Grundfliche des Dachs betragt ca. 350 m2 Diese Fliche sollte (unter Einhaltung des Mindest-
sicherheitsabstands) ausgenutzt und die PV-Anlage so ausgelegt werden, dass moglichst viel Strom
auf dem Dach erzeugt wird. Bei der GrofRe der Dachflache und einer Leistung bis zu 10 kWp kdnnen
Investitionskosten von ca. 900 € pro kWp kalkuliert werden.

3. Einsetzen neuer Fenster und Fensternischendammung

Das Museumsgebaude besitzt viele grofie Fenster, wodurch die Ausstellungsraume mit Licht durch-
flutet werden. Diese sind einfache Zweischeiben- und alte ,Isolierglas“-Fenster. Die Stadtverwaltung
plant bereits den Austausch der alten Fenster gegen moderne Fenster mit besserer Dammung. Im
Rahmen dessen sollte auch eine Dammung der Fensternischen und der Wande hinter den Heiz-
korpern durchgefiihrt werden, um Kaltebricken zu vermeiden.

4. Heizkorper auf Niedertemperaturheizkorper umstellen

Niedertemperaturheizkorper bendtigen fur die gleiche Warmeleistung deutlich weniger Energie als
die aktuell verbauten Heizkorper. Allerdings haben sie einen hoheren Platzbedarf.

5. Installation einer zentralen Warmeerzeugung mit moderner Steuerung als Warmepumpe
oder ggf. Holzpelettheizung.

Die Dimensionierung der Warmepumpe wird genauer und kostenglinstiger, wenn zur Auslegung und
Bestimmung der bendétigten Heizleistung das Gebdaude zunachst gedammt wird und die Heizlast
durch Messungen bestimmt wird.
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4.4 Umrustung der Strafenbeleuchtung auf LED

Ziel
Durch die Umrustung der Strafdenbeleuchtung auf LED werden hohe Energie- und THG-
Einsparungen erzielt.

Beschreibung

Die Stadt rustet die Strafenbeleuchtung in Boizenburg auf LED um. Im Rahmen der Erstellung
des Masterplans Straftenbeleuchtung wird darauf geachtet, moglichst sparsame, energieeffiziente
LED-Beleuchtung mit einer insektenschonenden Farbtemperatur (i. d. R. maximal 3.000 Kelvin)
einzusetzen.

Handlungsschritte
1. Mit der Erstellung des Masterplans Straftenbeleuchtung werden Festsetzungen fir die
Nutzung von effizienten LED-Leuchten getroffen.
2. Das Klimaschutzmanagement bereitet die Antragstellung zur Forderung vor und reicht
diesen ein.
3. Der Tiefbau prift, welche Leuchten fiir die Laternen in Boizenburg geeignet sind.
4. Die LED-Leuchten werden beschafft und installiert.

Synergieeffekte

Durch die Wahl einer insektenfreundlichen Beleuchtung und unter Berlicksichtigung, dass eine
geeignete Beleuchtung das Sicherheitsgefiihl erhoht, konnen hier auch okologische und soziale
Aspekte berticksichtigt werden. Die Mainahme fordert SDG 7 (bezahlbare und saubere Energie).
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Vw-4 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ Maf3nahmendauer

Technisch Kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Tiefbau (FB3), Klima- Stadtverwaltung, StrafRenverkehrs-
schutzmanagement teilnehmende

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Hoch
Der Energieverbrauch reduziert sich um ca. 80%.

Gesamtaufwand: Gering
Durch einen sukzessiven Austausch

Finanzierungsansatz:
- Stadtische Eigenmittel
- Kommunalrichtlinie (NKI): ,Zeit- oder prasenzabhangig
geregelte Aufden- und StraRenbeleuchtung® (25%)

Flankierende MafRnahmen: Mobi-1, Mobi-2, Mobi-3



Potenzialanalyse: Strafenbeleuchtung - gut fiirs Klima und den Geldbeutel

Ein sehr wirksames und einfach umzusetzendes Werkzeug fir den Klimaschutz ist der Einsatz von
LED-Technologie. Viele Kommunen sind hier bereits aktiv geworden und haben ihre Auen- und
Straflenbeleuchtung bereits vollstandig auf LED umgerustet oder befinden sich in der Umsetzung.
Im Vergleich zu anderen KlimaschutzmafRnahmen ist dieser Schritt vergleichsweise einfach umzu-
setzen, weshalb er sich auch fur Boizenburg als schnelle und hochwirksame Maftnahme anbietet.

Im Bereich der Stralenbeleuchtung weist die LED-Technik gegentber herkdmmlichen Technologien
gleich mehrere Vorteile auf. In erster Linie ist hier der deutlich reduzierte Energieverbrauch zu
nennen. Nach Angaben des Bundesumweltministeriums belauft sich das Einsparpotenzial auf bis zu
80%. Neben den positiven Effekten fur den Klimaschutz bedeutet eine Umristung auf LED-
Beleuchtung langfristig also auch einen geringeren finanziellen Aufwand aufgrund der reduzierten
Stromkosten. Zusatzlich sind LED-Leuchtmittel langlebiger als Halogen- oder Leuchtstofflampen
und missen erst im Schnitt nach 100.000 Leuchtstunden ausgetauscht werden. Die damit ein-
hergehenden langeren Wartungsintervalle wirken sich daher auch gunstig auf die Betriebskosten
aus. Neben diesen quantifizierbaren Effekten kann die Stadt mit dieser Manahme auch als Vorbild
fur ihre Burger:innen gelten. Sie hilft dabei, Klimaschutzmafinahmen sichtbar zu machen und kann
Menschen ermutigen, ebenfalls im privaten Rahmen in dieser Hinsicht tatig zu werden.

Finanzielle Unterstiitzung fur diese Mafinahme kann Uber die Nationale Klimaschutzinitiative (NKI)
beantragt werden. Insgesamt kann ein Zuschuss von 25% der forderfahigen Gesamtausgaben
gewahrt werden. Hierbei ist jedoch zu beachten, dass nur Installationen gefordert werden, die mit
einer Steuer- und Regelungstechnik versehen sind, d.h. zum Beispiel eine zeitabhangige
Regelungstechnik bei Straf’en oder eine nutzungsgerechte Regelung auf Platzen oder Sportstatten
wie beispielsweise verschiedene Beleuchtungsstufen fiir den Alltagsbetrieb bzw. besondere
Veranstaltungen.
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4.5 Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Ziel

Jede Beschaffung und Vergabe berucksichtigt Klimaschutz- und Nachhaltigkeitskriterien.
Beschreibung

Die MaBnahme knipft an den Grundsatzbeschluss zum Klima- und Umweltschutz (125/19/FR-
BfB/FR-DIE L/FR-SPD/FR-CDU/2: Auswirkungen auf das Klima werden bereits mit Erstellung des
Leistungsverzeichnisses berlicksichtigt). Mit der Maftnahme werden folgende Grundlagen
geschaffen: in der Dienstanweisung fir Auftragsvergaben wird explizit dargestellt, dass sich der
Begriff der Wirtschaftlichkeit nicht nur auf die direkten Kosten bezieht, sondern dass stattdessen
unter Berticksichtigung von Lebenszyklusanalysen und Folgekostenrechnungen die langfristig
und volkswirtschaftlich gesehen gunstigsten Angebote priorisiert werden. Dies schafft
Mitarbeitenden die Sicherheit, dies entsprechend in Vergaben zu berlcksichtigen. Aufserdem soll
in einem Leitfaden zusammengefasst werden, welche Kriterien zukunftig bei Beschaffungs- und
Vergabevorgangen bericksichtigt werden sollen. Begleitet wird der Leitfaden von Workshops fur
die Mitarbeitenden.

Handlungsschritte

1. Das Klimaschutzmanagement erarbeitet gemeinsam mit dem Fachbereich 2 (Steuerung
und Service) eine Erganzung der Dienstanweisung fir Auftragsvergaben um Nachhaltig-
keitskriterien.

2. Ein Leitfaden fiir nachhaltige Beschaffung und Vergabe wird gemeinsam mit den
Mitarbeitenden aus Beschaffung und Vergabe erstellt. Dieser Prozess wird vom Klima-
schutzmanagement angestoRen und unterstitzt. Externe Vorlagen und Praxisbeispiele
werden einbezogen, so dass Mitarbeitende leicht auf bestehende Produktkataloge und
Leistungsverzeichnisse zugreifen kdnnen.

3. Durch ein Informationsangebot, etwa in Form eines Workshops, werden die betroffenen
Mitarbeitenden in das Thema eingefuhrt und der Leitfaden vorgestellt. Im Anschluss
steht das Klimaschutzmanagement fur Beratung und Unterstutzung zur Verfligung. Die
Handhabbarkeit wird nach einem Jahr evaluiert.

Synergieeffekte

Eine nachhaltige Beschaffung bertcksichtigt neben Klimabelangen auch soziale und Umwelt-
kriterien. Die Berucksichtigung kurzer Transportwege flhrt auch zur Forderung der regionalen
Wertschopfung. Folgende SDGs werden adressiert: Ziel 8 (menschenwdirdige Arbeit), 12 (nach-
haltiger Konsum und Produktion), 15 (Leben an Land)
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Vw-5 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer
Verwaltungsorganisation kontinuierlich

Akteure Zielgruppe
Klimaschutzmanagement, Stadtverwaltung

FB2 (Steuerung & Service),

Stadtverwaltung

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Niedrig
von Beschaffung abhangig

Gesamtaufwand:
- Personalaufwand in der Erarbeitung
- Ggf. hohere Anschaffungskosten, die sich aber langfristig
haufig durch eine langere Lebensdauer oder hohere
Qualitat relativieren.

Finanzierungsansatz:
- Stadtische Eigenmittel

Flankierende Mafnahmen: Vw-1-4, Vw-6-8, Mobi-1-3

Hinweise:
- Kompetenzzentrum fiir nachhaltige Beschaffung und
Vergabe
- www.Kompass-Nachhaltigkeit.de



Potenzialanalyse: Beschaffung und Vergabe

In der kommunalen Beschaffung werden in Deutschland jahrlich 350 Milliarden Euro ausgegeben
(Kompass Nachhaltigkeit, 2019). Wirden diese Gelder vorrangig in nachhaltige Produkte und Dienst-
leistungen investiert werden, hatte das einen grofRen Einfluss auf das Angebot auf dem Markt. Die
Mafinahme tragt somit nicht nur zur Reduzierung von Treibhausgasen bei, sondern versetzt die Stadt
auch in die Rolle einer Marktakteurin, die durch die Nachfrage das nachhaltige Angebot gezielt
stirken kann. Uber die Beriicksichtigung von Transportkosten und -wegen kann auerdem auch ein
Fokus auf regionale Anbieter gelegt und die regionale Wertschopfung gestarkt werden.

Gesetzliche Grundlage: Vergabegesetz MV

Im Vergabegesetz fir Mecklenburg-Vorpommern heif3t es, dass fur die Auftragsfuhrung zusatzliche
Anforderungen an Auftragnehmer gestellt werden kdnnen (85 VgG M-V). Insbesondere beinhaltet
das auch umweltbezogene Aspekte, wenn sie mit dem Auftragsgegenstand in Verbindung stehen
und somit bei den Zuschlagskriterien mitaufgenommen werden kdnnen. AuRerdem kénnen die Auf-
traggeber in den Vergabeverfahren insbesondere umweltbezogene Aspekte berlcksichtigen. In
Paragraf 3 des Vergabegesetzes heifdt es: ,Technische Spezifikationen sowie Leistungs- oder
Funktionsanforderungen sollen sie unter Beachtung umweltbezogener Aspekte und unter Bezug-
nahme auf Umweltzeichen formulieren. Sie sollen auf den Gesichtspunkt einer maoglichst hohen
Energieeffizienz achten.” Eine nachhaltige Beschaffung und Vergabe ist also auch auf Grundlage der
gesetzlichen Voraussetzungen des Landes gewollt.

Ausgangslage in Boizenburg

Gemeinsam mit Mitarbeitenden aus Beschaffung und Vergabe hat in Boizenburg bereits ein erster
Workshop zur nachhaltigen Beschaffung und Vergabe stattgefunden, der vom Deutschen Institut fur
Urbanistik (difu) angeleitet wurde (Abbildung 13). Dabei wurden generellere Informationen und
Unterstlitzungsangebote vorgestellt und unter anderem Uber Problemstellungen in der Praxis
diskutiert. Eine grofie Herausforderung fiir die nachhaltige Beschaffung und Vergabe bildet nach wie
vor das Verstandnis iber den vorgeschriebenen Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit.
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DESOVERV o
Abbildung 13: Der difu-Workshop zur nachhaltigen Beschaffung
und Vergabe am 9. Juni 2021 hat gezeigt: beim Papierkauf und

beim Getrdnkeangebot spielen Nachhaltigkeitskriterien schon
eine Rolle.



Kurzfristig preisgunstig vs. langfristig wirtschaftlich

Nachhaltige Produkte und Dienstleistungen sind nach herkémmlicher Wirtschaftlichkeits-
betrachtung hdufig teurer und verlieren den Wettbewerb gegen kostenglinstigere Alternativen.
Meist handelt es sich bei diesem Vergleich jedoch um eine unvollstandige Rechnung, die weder
Lebenszykluskosten noch Klimawandelfolgekosten beriicksichtigt. So mag eine Gasheizung in der
Anschaffung preiswerter als andere Warmeerzeuger sein. Betrachtet man jedoch ihren gesamten
Nutzungszeitraum, so zeigt sich, dass im Hinblick auf die zu erwartende Entwicklung der Energie-
preise, aber auch unter Betrachtung der Kosten, die durch den Ausstof? weiterer Mengen Treibhaus-
gase entstehen, Alternativen mit Nutzung erneuerbarer Energien deutlich wirtschaftlicher sind.

Daher bietet es sich an, bei Ausschreibungen verstarkt auch diese Aspekte zu betrachten, um spdtere
Mehrkosten zu vermeiden. Mit der Anpassung der Dienstanweisung fur Auftragsvergaben kann hier
ein erster Schritt getan werden.

Ansatzpunkte fur eine nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Lebenszyklusanalyse: Auswahl von Produkten nach Vergleich verschiedener Optionen anhand des
CO;-FuRabdrucks uber die Dauer der Produktion, Nutzung und Entsorgung.

Wirtschaftlichkeitsrechnung, die neben den direkten Anschaffungskosten auch Kosten in der
Anwendung (bspw. Energieverbrauch, Wartung) und der Entsorgung sowie Klimawandelfolgekosten
bertcksichtigt.

Umweltkriterien konnen sowohl bei den Mindest- als auch bei den Zuschlagskriterien Bertick-
sichtigung finden. Bei den Zuschlagskriterien aber nur dann, wenn sie einen Bezug zum Auftrags-
gegenstand vorweisen. Aufderdem sollten Umweltkriterien so hoch wie moglich gewertet werden
und bei Entscheidungen ausschlaggebend sein. Zur einfachen Handhabung kann auf Siegel und
Zertifikate zurlickgegriffen werden (z. B. Blauer Engel, FSC, Fairtrade). Auch die Verwendung von
Materialien bzw. eine nachhaltige Produktions- und Lieferkette sollte in Ausschreibungen beriick-
sichtigt werden.

Eignungspriifung von Unternehmen: Zukiinftig kann bei der Eignungspriifung von Unternehmen
nicht nur auf soziale, sondern auch auf 6kologische Standards liber die gesamte Lieferkette geachtet
werden. Dazu kann z. B. laut gultigem EU-Recht ein Zertifikat verlangt werden. Auch sollten bereits
bekannt gewordene Umweltdelikte eines Unternehmens in die Bewertung miteinflieRen. Wenn es
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Produkt- und Dienstleistungsgruppen, auf die
nachhaltige Beschaffungs- und Vergabekriterien
angewendet werden konnen:

Buromaterialien

IT & Elektrogerate

Druckerzeugnisse & Postdienstleistungen
Innenbedarf (Leuchtmittel, Holzprodukte,
etc.)

Hausmeisterbedarf

Hygieneartikel & Reinigungsmittel
Lebensmittel & Catering

Textilien

Fuhrpark

Grunflachenpflege



sich bei der Ausschreibung um eine Dienstleistung handelt, die eine Umweltbelastung nach sich
ziehen kann, sollte bei der Auswahl des Unternehmens auf deren Fachexpertise geachtet werden.

Transportwege sollten maglichst kurzgehalten werden, um verkehrsbedingte Emissionen zu
reduzieren. Haufig wird in der Verwaltung bereits darauf geachtet, Bestellungen zu blndeln, um
Fahrtwege zu sparen.

Suffizienz und Effizienz: Generell sollte gepruft werden, welche Buromaterialien tatsachlich noch
beschafft werden missen und welche selten oder gemeinsam von mehreren Personen genutzt
werden kénnen (z. B. Locher oder Tacker). Auch sollte gepriift werden, ob es nachhaltigere Alter-
nativen zu den bisher beschafften Buromaterialien gibt. Ein Beispiel ist hier der griine Warenkorb
der Hamburger Umweltbehorde.

In Boizenburg wird bereits FSC-zertifiziertes Papier verwendet. Da Kommunen meist einen sehr
hohen Papierverbrauch vorweisen, sollte auch in der Stadt Boizenburg kinftig auf Recyclingpapier
mit dem Umweltsiegel ,Blauer Engel” umgestellt werden. Dieses weist die gleichen Qualitats-
merkmale, wie herkdmmliches Papier auf und ist daher generell fur alle Druckgerate geeignet.

Die nachhaltige Beschaffung von IT-Gerdten stellt eine Herausforderung dar, da diese extern Gber
die Kommunalservice Mecklenburg A6R organisiert wird. Eine Uberpriifung der Méglichkeiten ist
notwendig, um die Beschaffung und Dienstleistungen hier moglichst nachhaltig und klimafreundlich
zu gestalten. Geachtet werden sollte auf moglichst energieeffiziente und langlebige Produkte, die
Nutzung klimafreundlicher Server und die Mdglichkeit von Stand-by am Tag, automatische Steck-
dosenleisten und Breitbandreduktion tiber Nacht. Die Stadt bezieht bereits Okostrom. Gleichzeitig
mussen die Mitarbeiter:innen uber Moglichkeiten zum Energiesparen informiert und dabei begleitet
werden, u. a. Uber eine Kampagne zu klimafreundlichem Mitarbeiterverhalten, der Installation von
automatisierten Steckdosenleisten und dem Einrichten von Stand-by-Zeiten fir alle Gerate, die am
Tag dauerhaft in Betrieb sind.
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. . . . . . Mafinahmennummer Handlungsfeld
4.6 Klimawirkungsprifung evaluieren und weiterentwickeln " Klimaneutrale Stadtverwaltung
Ziel MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer
Alle politischen Beschlisse der Kommunalpolitik werden hinsichtlich ihrer Wirkung auf das Verwaltungsorganisation kurzfristig
Klima Uberpruft.
Beschreibung Akteure Zielgruppe
Die Klimawirkungspriifung dient der Politik als Entscheidungsgrundlage und zeigt der Verwaltung | Klimabiro Verwaltung, Politik

weitere Handlungsfelder fiir Klimabelange auf. Sie bildet zudem das Bewusstsein in Politik und
Verwaltung weiter aus.

Energie- und Treibhausgaseinsparung:
Die Prufung wurde bereits im Sommer 2021 eingeflihrt. Die Anwendung hat gezeigt, dass sowohl | Abhingig von der konkreten Entscheidung
inhaltlich als auch prozessual eine Uberarbeitung notig ist, um ein aussagekraftiges Ergebnis zu

erzielen. Gesamtaufwand: -
Personalaufwand
Handlungsschritte
1. Evaluierung Finanzierungsansatz: -
a. Auswertung der Beschlussvorlagen seit April 2021
b. Befragung verwaltungsintern Flankierende Maf3nahmen: Vw-5
c. Diskussion mit der Politik
2. Das Klimabiiro entwickelt Vorschlag fiir Optimierung und Weiterentwicklung von Hinweise:
Beschlussvorlage und Prozessgestaltung und stimmt diese verwaltungsintern und mit =~ WwWw.KGP.de - Klimaschutz in offentlichen Projekten - Klima-
der Kommunalpolitik ab wirkungsprifung

3. Das Klimaburo erstellt Leitfaden fur die Verwaltung und bietet Workshops und
Unterstutzung zur Umsetzung an.

Synergieeffekte
Abhangig von der konkreten Beschlussvorlage
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4.7 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Ziel

Mit einem MaRnahmenblindel werden die verkehrlichen Emissionen der Stadtverwaltung
reduziert.

Beschreibung

Die Stadtverwaltung reduziert die Emissionen, die im Rahmen von Dienstwegen verursacht
werden. Auflerdem werden Angebote fur eine klimafreundliche Beschaftigtenmobilitat
geschaffen. Dafiir wird sich auf drei Punkte konzentriert: Als Arbeitgeberin schafft die Stadt das
Angebot zum Dienstradleasing. Dies ermdglicht Mitarbeitenden mittels einer Entgeltumwandlung
ein Fahrrad fir 36 Monate zu leasen und im Anschluss zu einem Restpreis zu erwerben. Das
Fuhrparkmanagement wendet bei einer Neuanschaffung von Dienstfahrzeugen die Kriterien fir
eine nachhaltige Beschaffung an und fordert die Nutzung von Pedelecs und E-Lastenradern. Auch
auf Dienstreisen wird verstarkt der Umweltverbund genutzt.

Handlungsschritte
1. Dienstradleasing:
a. Vergabeverfahren fur Leasinggeber durchfiihren
b. Mitarbeitende informieren und beraten
2. Fuhrparkmanagement
a. Auswertung des Fahrtenbuchs des Dienstwagens (bereits vorliegend)
Analyse der Anzahl und Strecken von dienstlichen Fahrten mit Privatwagen
Erfassung des gesamten Fahrzeugpools
Erweiterung des Fahrzeugpools um Pedelecs und E-Lastenrader
Bei Neuanschaffungen sind auch Umweltfolgekosten und Lebenszyklusanalyse
zu berucksichtigen (siehe MaRnahme Beschaffung)
3. Dienstreisen

a. Anpassung der Dienstanweisung zur Nutzung von Privat- und Dienstfahr-
zeugen bzgl. der Wirtschaftlichkeit im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln
unter Berucksichtigung von Umweltfolgekosten.

b. Erganzung des Antrags auf Genehmigung einer Dienstreise: bei der Verkehrs-
mittelwahl ist der Umweltverbund zu bevorzugen. Ist dies nicht moglich oder
mit einem erheblichen Mehraufwand verbunden, muss dieses dargestellt
werden.

™ ango

Synergieeffekte
Diese Mafinahme fordert die Gesundheit der Mitarbeitenden und tragt zu dem SDG-Ziel 11
(nachhaltige Stadte) bei.
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Vw-7 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Organisatorisch, Kurz- bis mittelfristig

Beschaffung
Akteure Zielgruppe
Klimaschutzmanagement, Stadtverwaltung

Fachbereich Steuerung und
Service, sowie
Hausmeister, Aufsenstellen,
Mitarbeitende

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Niedrig

Gesamtaufwand und Finanzierungsansatz: €-€€
Dienstradleasing: keine zusatzlichen Kosten, da das Leasing uber
eine Entgeltumwandlung abgerechnet wird
Fuhrparkmanagement: diverse Fordermoglichkeiten fiir Antriebs-
arten mit erneuerbaren Energien

Dienstreisen: vom Einzelfall abhangig, volkswirtschaftlich preis-
werter

Flankierende Ma3nahmen: Mobi-1, Mobi-2



4.8 Nachhaltige Veranstaltungen

Ziel

Die Stadt Boizenburg integriert verschiedene Nachhaltigkeitskriterien in die Planung und
Umsetzung von Veranstaltungen und tragt damit zur Verringerung von THG-Emissionen der
Veranstaltung bei.

Beschreibung

Fir die Gestaltung einer nachhaltigen Veranstaltung gibt es zahlreiche Ansatzpunkte: ein
regionales Getranke- & Speisenangebot, Mobilitat, energieeffiziente Beleuchtung, Abfall-
vermeidung, Sanitaranlagen und Kommunikationsmittel. Die Umsetzung dieser variiert je nach
Veranstaltungsform und -ort. Zur Unterstutzung des Vorgehens wird eine Checkliste erarbeitet,
anhand derer sich die entsprechenden Ansatzpunkte identifizieren und deren Umsetzung uber-
prufen lassen.

Handlungsschritte
1. Erarbeitung einer Checkliste fir Veranstaltungen
2. Der Kulturbeauftrage und das Klimaschutzmanagement erarbeiten ein praktikables und
wirtschaftlich sinnvolles Konzept fur die Implementierung eines Mehrwegsystems, inkl.
eines Spulmobils (auch: Prifen von Kooperationsmoglichkeiten fir die Anschaffung und
Nutzung)

Synergieeffekte
Die Mafinahme flihrt zur Reduzierung von Plastikmull. Sie fordert Mafdnahme 12 (nachhaltiger
Konsum).
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Vw-8 Klimaneutrale Stadtverwaltung
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer
Organisatorisch Kurzfristig Einfuhrung,

kontinuierliche Umsetzung

Akteure Zielgruppe
Kulturbeauftragter, KSM, Veranstaltungsgaste
sowie Aussteller:iinnen,

Cateringbetriebe

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Niedrig
Gesamtaufwand: €
Finanzierungsansatz:

- Stadtische Eigenmittel

- Sponsoring

Flankierende Mafnahmen: Vw-5



5 Die Energiewende aktiv
mitgestalten

Ein Grofiteil der Treibhausgase in Deutschland entsteht durch die Energieerzeugung bzw. —nutzung.
Mit der Energiewende liegt in diesem Bereich einer der grofsten Hebel fiir erfolgreichen Klimaschutz,
der auch lokal gut umsetzbar ist. Neben der Reduzierung von Treibhausgasen hat die Energiewende
weitere Vorteile: lokale Energieerzeugung schafft Wertschopfung vor Ort und mindert die Abhdngigkeit
von Energieimporten und Preisschwankungen. Fir eine stabile, abgesicherte Energieversorgung kann
sie somit ein wertvoller Baustein sein.

Durch hohe Investitionskosten (trotz langfristiger Rentabilitat) und burokratische Hurden wird die
Umsetzung der Energiewende fir Menschen vor Ort erschwert. Hinzu kommt, dass bei groferen Pro-
jekten bisher wenige lokale Beteiligungsmdglichkeiten bestehen oder diese unzureichend genutzt
werden. Was den Menschen dann bleibt, sind optische Verdnderungen, die haufig als negativ em-
pfunden werden. Die Kommune kann vor diesem Hintergrund eine wichtige Unterstutzungsfunktion
einnehmen. Durch planerische und koordinierende MaRnahmen schafft sie die Grundlage fir einen ziel-
gerichteten Ausbau, der insbesondere den Menschen vor Ort zugutekommt.

Fir Boizenburg bedeutet das:

EE-1: Den Ausbau der Erneuerbaren Energien férdern und lokale Beteiligungsmdglichkeiten Potenziale fiir die Warmewende
erméglichen (Seite 44). Warmeplanung

EE-2: Mit der Warmeplanung einen Uberblick iber zukiinftige Energiepotenziale und -bedarfe Médglichkeiten
schaffen (Seite 45). zur Teilhabe

Bestandsgebadude Neubau

EE-3: Quartierslosungen im Bestand mit einer hohen Warmedichte entwickeln (Seite 47). Energetische Leitlinien fiir die

i Bauleitplanun
EE-4: Bei der Erschlieftung neuer Baugebiete durch Leitlinien in der Bauleitplanung sicherstellen, QuartlerSkonzepte P 9

dass von Anfang an modern und zukunftsfahig gebaut wird (Seite 53).
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5.1 Beteiligung an der Energiewende ermaoglichen

Ziel
Die Menschen vor Ort profitieren von dem Ausbau erneuerbarer Energien.

Beschreibung

Ein Schlusselbaustein des Klimaschutzes ist der Umstieg auf erneuerbare Energien, die Energie-
wende. Trotz ihrer grundsatzlichen Relevanz hat diese in der Vergangenheit und besonders im
landlichen Raum oftmals zu Ablehnung gefiihrt. Grund dafur war ein Vorgehen, bei dem die
Nachteile vor Ort offensichtlich zu spuren waren, Vorteile fir den Standort jedoch hdufig nicht
genutzt wurden.

Es gibt eine Reihe von Instrumenten, die dabei unterstitzten konnen, dass sich der Ausbau auch
vor Ort lohnt:

- Beteiligung der Stadt an Ausbauprojekten und Nutzung von Mitteln, die der Kommune

bei solchen Projekten zustehen

- Schaffung von Mdéglichkeiten zur finanziellen Beteiligung fur Burger:innen

- Entwicklung eines Vorgehens fur den Umgang mit Zielabweichungsverfahren fir Pro-
jekte mit erneuerbaren Energien
Erstellen von Kriterien fiir eine dkologische Bewirtschaftung von Solarparks

Handlungsschritte

Grundsatzlich kontinuierlich.

Vorbereitend: Definieren eines grundsatzlichen Vorgehens fur den Umgang mit Ausbauprojekten
1. Vorbereitung einer Diskussionsgrundlage durch die Verwaltung
2. Abstimmung mit der Politik

Synergieeffekte

Diese MaRnahme unterstiitzt regionale Wertschopfung, sowie soziale und okologische Aspekte.
Sie fordert SDG 7 (bezahlbare und saubere Energie). Bei der Umsetzung ist darauf zu achten, dass
eine finanzielle Beteiligung auch fur niedrigere Einkommen moglich ist.
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

EE-1 Die Energiewende aktiv
mitgestalten

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Planung kontinuierlich

Akteure Zielgruppe

Klimaschutzmanagement, Burgerinnen und Biirger, Flachen-

sowie Kommunalpolitik eigentimer:innen, Kommunal-
politik, Versorgungsbetriebe,
Unternehmen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:
Nicht quantifizierbar

Gesamtaufwand: -
Personalaufwand

Finanzierungsansatz: -
Flankierende Maf3nahmen: Koop-1, Koop-2
Hinweise:

Positionspapier des BUND MV zu Solarparks
DGRV - Bundesgeschaftsstelle Energiegenossenschaften



https://www.bund-mecklenburg-vorpommern.de/service/publikationen/detail/publication/position/
https://www.dgrv.de/bundesgeschaftsstelle-energiegenossenschaften/

5.2 Warmeplanung

Ziel
Die Warmeplanung erfasst Warmepotenziale und -bedarfe und schafft eine Grundlage fiir die
zukunftige Warmeversorgung.
Beschreibung
Die Treibhausgasbilanz der Stadt zeigt, dass ein Grofiteil der Emissionen durch den Warme-
verbrauch verursacht wird. Dieser wurde bisher hauptsachlich durch Erdgas abgedeckt. Mit der
kommunalen Warmeplanung kdnnen verschiedene Optionen gepruft werden, wie die Warme-
versorgung zukiinftig aussehen soll. Die Warmeplanung umfasst vier Schritte:
1. Bestandsanalyse: welche Daten sind vorhanden? Wie sieht die bestehende Infrastruktur
aus? Welche Warmequellen und -speicher gibt es?
2. Potenzialanalyse: Erfassen der Potenziale fur erneuerbare Energien und Abwarme-
nutzung
3. Aufstellung Zielszenario: Wie soll die Warmeversorgung im Zieljahr aussehen?
4. Warmewendestrategie: Ausgestaltung des Transformationspfades fur die Umsetzung
des Warmeplans
(Nach: Umweltbundesamt: ,Kurzgutachten Kommunale Warmeplanung® 2022)

Handlungsschritte
1. Das Klimaschutzmanagement stellt einen Antrag fur die Forderung des Warmeplans.
2. Die Planungsleistung wird ausgeschrieben und vergeben.
3. Gemeinsam mit den lokalen Akteuren wird der Warmeplan erarbeitet.

Synergieeffekte

Diese MafRnahme kann in der Umsetzung regionale Wertschopfung, sowie soziale und 6kologische
Aspekte unterstutzen. Sie schafft eine Grundlage flr die Warmewende und fordert das SDG-Ziel 7
(bezahlbare und saubere Energie).
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EE-2 Die Energiewende aktiv
mitgestalten

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Planung, konzeptionell Kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Klimaschutzmanagement, Gesamtstadt

sowie Versorgungsbetriebe,
Wohnungswirtschaft

Energie- und Treibhausgaseinsparung: indirekt/vorbereitend
Gesamtaufwand: €€

Finanzierungsansatz:
- Kommunalrichtlinie (NKI): Fokuskonzept (FQ 60%),
ausgewahlte MaRnahme (FQ 50%)
- European City Facility (60.000€ ohne Eigenanteil, aber
kompetitiv)
- Stadtische Eigenmittel

Flankierende Manahmen: Vw-1, EE-3, EE-4

Hinweise:

Handlungsleitfaden Kommunale Warmeplanung (Ministerium fur
Umwelt, Klima und Energiewirtschaft, 2020)

Diskussionspapier zur Warmeplanung (Bundesministerium flr
Wirtschaft und Klimaschutz)



https://um.baden-wuerttemberg.de/de/presse-service/news-medien/publikation/did/handlungsleitfaden-kommunale-waermeplanung/
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Artikel/Energie/diskussionspapier-kommunale-waermeplanung.html

Potenzialanalyse: mit dem Warmeplan die Grundlage fiir eine erneuerbare
Warmeversorgung schaffen

Ein Blick auf die aktuelle Struktur in der Stadt zeigt, dass ein Grofdteil der Warmeversorgung Uber
fossile Energietrager, insbesondere Erdgas, lauft. Eine ausfiihrliche Darstellung der Zusammen-
setzung der Warmeversorgung findet sich in Kapitel 2.3. Nicht nur aus Klimaschutzgriinden, sondern
auch vor dem Hintergrund der Bezahlbarkeit und Versorgungssicherheit muss es hier in den
nachsten Jahren Veranderungen geben.

Anders als Strom, der iber hunderte Kilometer transportiert werden kann, spielen bei einer Warme-
versorgung aus erneuerbaren Energien lokale Standortfaktoren eine deutlich gréfere Rolle. So ist
die Nutzung von Geothermie (Erdwarme) stark von den vorhandenen Béden abhangig. Der Landes-
atlas Erneuerbare Energien Mecklenburg-Vorpommern von 2011 attestiert im westlichen Bereich
Boizenburgs Temperaturen von 90°C in einer Tiefe von 2 bis 3 Kilometern. Fir die oberflachennahe
Geothermie zeichnet sich insbesondere slidostlich der Stadt eine hohe Warmeentzugsleistung ab
(Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Tourismus, 2011). Wahrend Investitionskosten fiir Geo-
thermie vergleichsweise hoch sind, konnte mit ihr eine langfristige, preislich stabile Grundlastver-
sorgung realisiert werden. Ob und wie hoch das lokale Potenzial ist, musste jedoch untersucht
werden.

Und auch andere Warmequellen bedurfen einer Untersuchung ihrer Energiepotenziale, wie bei-
spielsweise die Klaranlage oder Abwarme aus industriellen Prozessen. Weiterhin sollte Gberpruft
werden, welche Speichermdglichkeiten es gibt, um einen Warmelberschuss zu bestimmten Zeiten
flr spater verfiigbar zu machen. Und auch das Einsparpotenzial durch EffizienzmaRnahmen muss
beziffert werden.

Um all diese Potenziale zu erfassen, bietet sich die kommunale Warmeplanung an. Mit einem Blick
auf die Gesamtstadt konnen die Schritte auf dem Weg zu einer klimaneutralen Warmeversorgung
geplant werden. Die Stadt Gbernimmt hierbei eine Koordinierungsfunktion. In der Umsetzung kann
so Planungssicherheit geschafft werden, etwa fiir die Versorgungsbetriebe, aber auch fur Gebaude-
eigentumer:innen, die auf Grundlage dessen ableiten kdnnen, ob sich eine eigene Warmepumpe
lohnt oder der Anschluss an ein Warmenetz.
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5.3 Energetische Quartierskonzepte entwickeln

Ziel
Energetische Quartierskonzepte schaffen die Grundlage fir die Warmewende im Bestand.

Beschreibung

Quartierskonzepte werden entwickelt, um in Quartieren mit einer hohen Warmedichte Gebaude-
eigentimer:innen in der energetischen Gebdudesanierung zu unterstiitzen und die Erzeugung
erneuerbarer Energien im Bestand voranzutreiben. Synergien und Chancen werden genutzt, um
die nachhaltige Stadtentwicklung voranzutreiben.

Handlungsschritte

1. Aussichtsreiches Quartier identifizieren.

2. Gesprdache mit ausgewahlten Wohnungsunternehmen (mit grofieren Bestanden im
Quartier), um weitere Informationen zum energetischen Zustand der Gebaude sowie die
Bereitschaft zur Zusammenarbeit zu erkunden.

3. Entwicklung der Inhalte eines Forderantrags fur das KfW-Programm 432 Energetische
Stadtsanierung. Dabei werden Klimaschutz und energetische Gebaudesanierung mit
Zielen der Quartiers- und Gemeindeentwicklung verknupft.

4. Politischer Beschluss zur Einreichung eines Férderantrags und Ubernahme des Eigen-
anteils.

5. Ausschreibung und Vergabe der Konzepterstellung.

Synergieeffekte

Die Mafsnahme unterstiutz bei dem Ausbau erneuerbarer Energien und bei der Suche nach der
wirtschaftlichsten Variante fur die Warmewende. Sie fordert die Ziele 7 (saubere Energie) und 11
(nachhaltige Stadte).
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

EE-3 Die Energiewende aktiv
mitgestalten

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Technisch-planerisch langfristig

Akteure Zielgruppe

KSM, FB3, sowie Immo-
bilieneigentimer:innen mit
grofen Bestanden im Quar-
tier, Versorgungsbetriebe,
Kommunalpolitik

Immobilieneigentimer:innen und
Immobiliennutzer:innen im
Quartier

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Hoch

Gesamtaufwand: €€€
- ca. 80.000 - 100.000 EUR/Konzept (inklusive Mobilitat)

Finanzierungsansatz:
- KfW Forderprogramm 432 (Forderquote 75 %) plus
erganzende Landesforderung
- Eigenanteil kann auch von Immobilieneigentimer:innen
Ubernommen werden

Flankierende Ma3nahmen: EE-2, Vw-1
Hinweise:

Klimaschutz- und Energieagentur Niedersachsen: Energetische
Quartierskonzepte



https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/zielgruppen/kommunen/Quartierssanierung_und_Siedlungsplanung.php
https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/zielgruppen/kommunen/Quartierssanierung_und_Siedlungsplanung.php

Potenzialanalyse: Quartierslosungen fiir die Warmewende

Die energetische Optimierung von Bestandsgebduden ist eine Kernherausforderung des Klima-
schutzes und entscheidende Einflussgrofie fur das Erreichen kommunaler, nationaler und inter-
nationaler Klimaschutzziele. Gebaude mussen zukinftig deutlich weniger Energie bendtigen,
damit dieser reduzierte Energiebedarf durch erneuerbare Energien gedeckt werden kann.

Insgesamt gibt es nur wenige Klimaschutzmafinahmen, die innerhalb weniger Jahre Planung und
Umsetzung so groRRe Treibhausgasreduktionen (in % und in kg CO,) erreichen kdnnen, wie die
energetische Gebaudesanierung und die Realisierung einer klimafreundlichen Warmeversorgung
des Gebaudebestands. Neben dezentralen, gebaudebezogenen MafRnahmen (siehe MafRnahme
Sanierung Heimatmuseum) bietet sich unter Umstanden die Betrachtung ganzer Quartiere an.
Gerade in Bereichen mit hohem Bebauungsgrad oder Abwarmepotenzial kann eine Quartiers-
L6sung effizienter, ressourcenschonender und preiswerter sein. Die Stadt kann dieses Vorgehen
durch ein energetisches Quartierskonzept und eine anschliefRende -sanierung unterstutzen, die
von der KfW gefordert wird (Forderprogramm: 432 - Energetische Stadtsanierung). Dabei kann
sie beispielsweise mit beteiligten Wohnungsbaugenossenschaften im Potenzialgebiet kooperie-
ren. Gemafs den Forderrichtlinien der KfW besteht ein Quartier bereits aus mehreren zusammen-
hangenden Gebauden (privat, 6ffentlich) einschlieBlich 6ffentlicher Infrastruktur. Damit ist diese
Forderung auch fir Kleinstadte geeignet.

Zur ldentifizierung von Potenzialgebieten fir eine energetische Quartierssanierung kénnen

mittels einer Warmedichtekarte Bereiche bestimmt werden, bei denen von einem hohen Nutzungstyp Warmebedarf Nutzungstyp Warmebedarf
Wirmebedarf ausgegangen werden kann. Um die Arbeit mit der Karte zu erméglichen, wird e LT
hier zundchst die Datengrundlage kurz skizziert und dann anhand zweier Beispiele das |Wohngebéude 175 Industrie, produzierendes Gewerbe | 150
Potenzial fiir den Klimaschutz konkretisiert. Hotels, Heime 200 Handel, Dienstleistung 100
Schwimmbéader 500 Birogebaude 150
Datengrundlage der Wdarmedichtekarte Nebengebaude 100 Gastronomie 550
Die Grundlage der Berechnungen und der erstellten Karten bilden die Daten des Amtlichen |Ferienhauser 100 Verkehrsgebaude 200
Liegenschaftskataster-Informationssystems (ALKIS). Das ALKIS enthdlt georeferenzierte |Gewéchshauser 500 Ver- und Entsorgung 100
Daten zu Gebiudegrundflichen, Nutzungen und Gebdudehéhen. Aus den Gebidudehéhen |Kihhauser 0 Land- und Forstwirtschaft 100
wurde anschlieRend unter Annahme von gingigen Geschosshohen fiir bestimmte |Schulen 200 Freizsiteinrichtungen 200
Nutzungsarten die Geschossanzahl abgeschitzt. Auf Grundlage dieser Daten wurde die |Krankenhauser 350 Nicht spezifiziert 150
Wohn- bzw. Nutzfldche berechnet. Dabei wurde ein Wohn-/Nutzfldchenanteil von 70 % der | Offentliche Gebaude 150

Gebaudegrundflache angenommen. Der Warmebedarf von Wohngebauden wurde unter
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Tabelle 3: Geschdtzter Jahreswdrmebedarf nach Nutzungstyp (Quelle: OCF Consulting)




Berucksichtigung  der  Gebaudetypologie  Schleswig-Holsteins  differenziert  nach
Geb3udenutzung je m? angenommen. Diese ist auch flr Mecklenburg-Vorpommern anwendbar.
Fir die Differenzierung der Warmebedarfe von  Nichtwohngebduden  wurden
branchenspezifische Annahmen zugrunde gelegt. Es wurden spezifische Warmebedarfe u. a. flr
produzierendes Gewerbe, Einzelhandel, Birogebaude, Gewachshduser und Gastronomiebetriebe
verwendet. Insgesamt wurde die Schatzung fiir 19 Nutzungskategorien ausdifferenziert (Tabelle
3), die aus den im ALKIS-Datensatz hinterlegten
Gebdudenutzungen zusammengefasst wurden.

Auf dieser Grundlage wurden die Warmebedarfe fir alle
Wohn- und Nichtwohngebdude pro Jahr berechnet,
wobei die Nutzfliche zudem mit der Geschossanzahl
multipliziert wurde. Ausgehend von den Nutzungs-
kategorien und der errechneten Wohn- bzw. Nutzflache
wurden Gebdude mit einer Wohn- bzw. Nutzflache von
weniger als 35 m? als vermutlich unbeheizte Gebdude
aus der Berechnung ausgeschlossen. Dariiber hinaus
wurden auch Gebdude, welche als Nebengebdude,
Kihlhauser, Verkehrsgebdude, Gebdaude der Ver- und
Entsorgung und der Land- und Forstwirtschaft unab-
hangig von ihrer Grofe als vermutlich unbeheizt nicht
einbezogen.

=== Stadtgrenze
[ ] Gebaude
I StraBen
+——+ Bahnlinie
Gewasser

Die Visualisierung dieser Berechnungen ist die Warme-
dichtekarte, auf der die errechneten Warmebedarfe in
Kacheln dargestellt sind (siehe Abbildung 15). Die hier
verwendete Hektar-Darstellung summiert die Warme-
bedarfe aller Gebdude innerhalb eines Hektars und

farbt die Flache entsprechend des aufsummierten War- ( >0-100
mebedarfs. Dunkel eingefirbte Kacheln deuten also auf \ RN >100 - 200

. . . A I > 200 - 300
einen hohen Warmebedarf der enthaltenen Gebdude - 0 500 1000 m \ B 20055
und damit ggf. auf ein Sanierungspotenzial - hin. L ! | é}:{--'j OCF Consuﬁjng B > 500

Abbildung 15: Wdrmedichtekarte der Stadt Boizenburg/Elbe, Quelle: OCF Consulting

49

Warmebedarf in MWh/a



Uber die Warmedichtekarte Potenzialgebiete identifizieren

Gebaude mit einem hohen Energiebedarf stellen aussichtsreiche Ausgangspunkte fiir Energie-
effizienzmafinahmen und eine gemeinsame klimafreundliche Warmeversorgung dar (Abbildung
3). Zu den Gebauden mit hohem Energiebedarf zahlen Verwaltungsgebaude, 6ffentliche Einrich-
tungen, Seniorenwohnheime sowie Mehrfamilienhduser in Bestand und Neubau. In Boizenburgs
Gewerbegebieten befinden sich zudem im Verhaltnis zur Grofse der Stadt relativ viele Industrie-
betriebe wie beispielsweise die Sweet Tec GmbH, die Boizenburg Fliesen GmbH oder die
Drinkuth AG. Haufig weisen Industrieanlagen hohe Abwarmepotenziale auf, etwa beim starken

Erhitzen oder Kiihlen der zu verarbeitenden Rohstoffe.

Es besteht die Maglichkeit der gemeinsamen Warmeversorgung mehrerer Gebaude. Aussichts-

reich sind mehrgeschossige Wohngebaude in unmittelbarer raumlicher Nahe
zueinander, die in den letzten 15 bis 20 Jahren nicht umfassend saniert wurden
und mit einer ebenso alten, ineffizienten Heizungsanlage ausgestattet sind.
Solche Gebaude kdnnen potenziell durch eine gemeinsame leitungsgebundene
Warmeversorgung effizient mit Warme (und Strom) versorgt werden.

In diesem Bericht werden zwei Potenzialgebiete als Beispiele vorgestellt, um die
Arbeit mit der Warmedichtekarte zu verdeutlichen.

Beispiel 1: Siedlung - BreitscheidstraBe und Rudolf-Tarnow-
Schule

Das Gebiet zwischen der Breitscheidstrafe und der Rudolf-Tarnow-Schule weist
insgesamt eine hohe Warmedichte auf (siehe Abbildung 16). Sie liegt mit teilweise
uber 500 MWh/(ha*a) in einem Bereich, der fur eine leitungsgebundene Warme-
versorgung aussichtsreich ist. Aus diesem Grund gibt es bereits ein Fernwdrme-
netz, mit dem etwa die Rudolf-Tarnow-Schule, als auch diverse Wohngebdude im
Genossenschaftsbesitz beheizt werden. Wohnungsgenossenschaften und andere
groRere Wohnungsunternehmen sind generell interessante Schlusselakteure fur
Maflnahmen der energetischen Gebdudesanierung bzw. klimafreundlichen
Warmeversorgung, da durch diese eine grof’e Anzahl an Gebduden auf einmal
erreicht werden kann, wahrend sonst oft viele einzelne Eigentlimer:innen aktiviert
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werden mussen. Eine Ausweitung des Fernwarmenetzes ist durch die Versorgungsbetriebe
bereits vorgesehen und kann bei Bedarf durch die Stadt unterstitzt werden. Aufgrund der Grofie
der Gebdaude konnen dariiber hinaus auch mit Mafdnahmen der Heizungsoptimierung und - je
nach Sanierungszustand der Gebdaude - energetischen Gebdudesanierungen hohe Energie- und
Treibhausgaseinsparungen erzielt werden. Im Falle der Rudolf-Tarnow-Schule wdre im
Sanierungsfall ggf. zusatzlich der Denkmalschutz des Wandbildes an der Sudwestseite des Ge-
baudes zu beachten. Auch die Forderschule Boizenburg liegt in diesem Gebiet und kénnte in ein
solches Versorgungsnetz miteinbezogen werden. Der Schultrager ist hier jedoch nicht die Stadt
Boizenburg, sondern der Landkreis Ludwigslust-Parchim, weshalb ein Wille zur Kooperation von
Seiten des Kreises zu diesem Thema gepriift werden sollte.

Beispiel 2: Gewerbegebiet

Das zweite Potenzialgebiet befindet sich im 0Ostlich vom Bahnhof gelegenen Gewerbegebiet
(siehe Abbildung 17). Die dort vorhandenen Industriegebdaude sind Uberwiegend sehr gro und
haben demzufolge einerseits vermutlich einen hohen Energie- bzw. Warmebedarf, andererseits
vermutlich ein groftes Abwarmepotenzial. Bei der geplanten Erweiterung des Gewerbegebietes
~-Gammwiese“ in Richtung Norden, kann die Abwarme aus der Umgebung zur Versorgung der
neuen Gebdude genutzt werden. Die Stadt kann hier in Kontakt mit den beteiligten Unternehmen
treten und die Moglichkeiten und Vorteile dieser Versorgungsart aufzeigen.

Identifizierung weiterer Potenzialgebiete

Im Stadtgebiet gibt es zahlreiche weitere Gebiete mit hoher Warmedichte (>500 MWh/ (ha*a)).
Bei der Identifikation weiterer Potenzialgebiete fur eine klimafreundliche Warmeversorgung
bzw. Maftnahmen der energetischen Gebdudesanierung ist es sinnvoll, neben einer hohen War-
medichte auch folgende Punkte zu beachten:

e Gibt es Gebdaude mit einem besonders hohen Energiebedarf (grof’e Gebdaude wie
Schulen, aber z. B. auch Betriebe mit Kiihlhdusern oder Abwarmepotenzialen)?

e Gibt es mehrgeschossige Wohngebdude, die in unmittelbarer Nahe zueinanderstehen?

e Befinden sich in der Nahe des Gebietes Liegenschaften des Kreises oder andere 6ffent-
liche Gebaude?
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Abbildung 17: Potenzialgebiet 2 - Gewerbegebiet (Quelle: OCF Consulting)



e Gibt es im Potenzialgebiet oder in unmittelbarer Nahe einen Genossenschaftsbestand?

Die Identifizierung von Potenzialgebieten fir eine klimafreundliche Warmeversorgung sowie
energetische SanierungsmaBnahmen Ulber die Warmedichtekarte ist ein erster Schritt, auf den
dann der Sanierungszustand sowie ggf. geplante Mainahmen Uberprift und Gesprache mit den
Gebadudeeigentimer:innen gefiihrt werden sollten.
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5.4 Klimabelange in der Bauleitplanung berucksichtigen

Ziel

Durch die Berticksichtigung von Klimabelangen werden bereits in der Bauleitplanung neue Bau-
vorhaben ressourcen-, flachen- und energiesparend geplant und Risiken durch Klimawandel-
folgen reduziert.

Beschreibung

Fur jedes Vorhaben kann mit der Entwicklung eines klimafreundlichen Bebauungskonzepts ein
Beitrag zu Klimaschutz und Klimafolgenanpassung geleistet werden. Neben Mdoglichkeiten in
stadtebaulichen und privatrechtlichen (Grundstlicksverkaufs-)Vertragen bietet sich ein uber-
geordneter Ansatz fur eine strukturierte Einbindung von Klimabelangen an: Durch die Formulie-
rung und den politischen Beschluss von Leitlinien fir die Bauleitplanung wird ein Rahmen
geschaffen, der dann auf alle Planungsvorhaben anzuwenden ist und Sicherheit fir alle
Beteiligten schafft.

Handlungsschritte

1.

Die Kommunalpolitik beschlief3t Leitlinien fur eine klimafreundliche Siedlungs-
entwicklung. Diese Grundsatze sind auf alle Planungsvorhaben anzuwenden und
starken Klimaschutz und Klimafolgenanpassung sowohl in Verhandlungen mit In-
vestoren als auch in der Abwagungsentscheidung einzelner Vorhaben.
a. Das Klimaburo organisiert eine verwaltungsinterne Abstimmung zu den Ent-
wirfen der Leitlinien und Planungsvorgaben.
b. Das Klimabdro erstellt eine Vorlage fur die Diskussion, Bearbeitung und den
Beschluss in der Stadtvertretung.
¢. Einbringen in den Fachausschuss zur politischen Entscheidung.
Der Fachbereich Stadtentwicklung, Bau und Wohnen gibt Zielvorgaben fiir Planungs-
buros als Auftraggeber an ausfiihrende Buros weiter. Diese werden vertraglich ver-
pflichtet, die Zielvorgabe im Rahmen des zeichnerischen und textlichen Entwurfs kon-
kreter Bebauungsplane in geeigneter Form zu berucksichtigen. So wird die Konkretisie-
rung von politischen und fachlichen Zielen fir das entsprechende Vorhaben
sichergestellt.

Synergieeffekte
Die Mafinahme fordert das SDG-Ziel 11 (nachhaltige Stadte).
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

EE-4 Die Energiewende aktiv
mitgestalten

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Planerisch kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Investor:innen und Vorhaben-
trager:innen, zukunftige
Anwohner:innen

Stadtplanung, Klimabiro

Energie- und Treibhausgaseinsparung: indirekt

Gesamtaufwand:
- Personalaufwand
- Ggf. Kosten fur Energiekonzepte

Finanzierungsansatz:
- Stadtische Eigenmittel
- Fordermittel z.B. von der KfW

Flankierende Mafnahmen: EE-2

Hinweise:
- Leitfaden zur Erstellung von Klimaschutzsiedlungen in
Bremen und Bremerhaven (Bremer Energie-Konsens
GmbH):
- Musterfestsetzungen fir PV-Anlagen und Verbot fossiler
Energietrager (Klimaschutz- und Energieagentur Nieder-
sachsen)



file:///C:/Users/llukow/AppData/Roaming/Microsoft/Word/energiekonsens.de/leitfaden-klimaschutzsiedlungen-bremen-und-bremerhaven-web.pdf
file:///C:/Users/llukow/AppData/Roaming/Microsoft/Word/energiekonsens.de/leitfaden-klimaschutzsiedlungen-bremen-und-bremerhaven-web.pdf
https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/aktuelles/Verbot-fossiler-Brennstoffe-in-Neubaugebieten-2126
https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/aktuelles/Verbot-fossiler-Brennstoffe-in-Neubaugebieten-2126

Potenzialanalyse: Maglichkeiten in der Bauleitplanung

Mit der Entwicklung neuer Quartiere und dem Neubau von Geb3duden werden die Siedlungs- und
Bebauungsstrukturen der nachsten Jahrzehnte bis Jahrhunderte geschaffen und geprdgt. Ein
Wohngebaude hat eine durchschnittliche Lebensdauer von 100 Jahren. Was wir heute planen
und bauen, nimmt langfristig Einfluss darauf, wie viel Energie wir zukiinftig aufwenden (mussen),
um in diesen Gebdauden zu wohnen oder zu arbeiten und in der Gemeinde mobil zu sein. Bebau-
ungs- und Siedlungsstrukturen geben den Rahmen dafiir vor, wie einfach klimafreundliches Ver-
halten im Alltag ist. So ist die Kompaktheit eines Gebaudes maRgeblich fiir seinen Heizenergie-
bedarf und unverschattete Dachflachen sind Voraussetzung fur die Solarenergienutzung. Die
Wegeverbindungen und Verkehrsinfrastrukturen konnen so gestaltet werden, dass klima-
freundliche Mobilitat einfach, komfortabel und sicher ist. Und auch die Gestaltung von offentli-
chen, Griin- und Freiflichen wirkt sich langfristig unmittelbar auf Okosysteme, Umwelt und An-
wohner:innen aus.

Gesetzliche Grundlagen

Fur die Berucksichtigung des Klimaschutzes in der Bauleitplanung sind die mafigeblichen
Gesetzesgrundlagen insbesondere das Baugesetzbuch (BauGB) und das Gebaudeenergiegesetz
(GEG). Diese sind auf alle Planungsvorhaben anzuwenden. Das GEG legt energetische An-
forderungen an den Neubau, die Erweiterung oder die Modernisierung beheizter und klimatisier-
ter Gebaude fest. Konkret formuliert es Vorgaben zu Warmedammstandards und Hitzeschutz von
Gebauden sowie zur verbauten Heizungs- und Klimatechnik. Derzeit (Stand: August 2022)
zeichnet sich eine Verscharfung der gesetzlichen Mindestanforderungen ab, u. a. auf den ver-
pflichtenden Mindestanteil erneuerbarer Energien an der Warmeversorgung (zuktinftig 65 %). Ob
in dem fur 2023 geplanten Klimaschutzgesetz von Mecklenburg-Vorpommern Vorgaben
gemacht werden, die fir die Bauleitplanung relevant sind, ist zum Zeitpunkt der Konzepter-
arbeitung noch nicht absehbar.

Das BauGB definiert seit 2011 die Foérderung von Klimaschutz und Klimafolgenanpassung als
eines der Oberziele der Bauleitplanung (§ 1 Abs. 5 BauGB). Klimawirksame MaRnahmen konnen
auf dieser Grundlage durch Stadte und Gemeinden grundsatzlich festgesetzt werden, auch ohne
dass lokal eine besondere Belastung durch den Klimawandel und seine Folgen vorliegen muss.
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Mdglichkeiten auf der kommunalen Ebene

Die Stadt Boizenburg kann im Rahmen der Bauleitplanung, Uber diese gesetzlichen Mindest-
anforderungen hinaus, mafigeblich Einfluss darauf nehmen, wie klimafreundlich ihre Gebaude
und Nachbarschaften zukiinftig sein werden. Fir jedes Vorhaben kann mit der Entwicklung eines
klimafreundlichen Bebauungskonzepts ein Beitrag zu Klimaschutz und Klimafolgenanpassung
geleistet werden. Zentrale Elemente sind dabei u. a.

e Flachensparendes, kompaktes Bauen,

e Ein geringer Versiegelungsgrad,

e Die Nutzung von Umweltwarme fir die Warmeversorgung,

e Die Solarenergienutzung, u. a. durch einen hohen Anteil an PV-Flachen auf Dachern,

e Eine Warmeversorgung ohne fossile Energietrager,

e  Eine leistungsfiahige OPNV-Anbindung,

e  Kurze, attraktive und sichere Fu3- und Fahrradwege,

e Abbau und Minderung von Hitzebelastungen im Siedlungsraum,

e Vorsorge vor Durreereignissen,

e Flachen- und Risikovorsorge zum Schutz vulnerabler Siedlungs- und Infrastrukturen vor
Hochwasser, Sturzfluten und Massenbewegungen (z.B. Erdrutsche),

e Regenwassermanagement, Siedlungsentwasserung, Niederschlagsversickerungs- und -
speichermdglichkeiten vor Ort, sowie

e die Absicherung von Frischluftschneisen, naturliche Verschattung und anderen Maf-
nahmen zum Umgang mit Hitzestress.

Grundsatzlich kann die Stadt insbesondere Darstellungen und Festsetzungen im Rahmen von
Bauleitplanen und Vereinbarungen in stadtebaulichen und privatrechtlichen (Grundstiicks-
verkaufs-)Vertragen fur die Ausgestaltung einzelner Vorhaben nutzen. Um Uber das Einzel-
vorhaben hinaus die Integration von Klimaschutz und Klimafolgenanpassung in die Bauleit-
planung zu erreichen, empfiehlt sich ein grundsatzlicher, ibergeordneter Ansatz: Durch die For-
mulierung und den politischen Beschluss von Leitlinien fiir die Bauleitplanung wird ein grund-
legender Rahmen geschaffen. Dieser ist dann auf alle Planungsvorhaben anzuwenden und
schafft Sicherheit fir alle Beteiligten (Verwaltung, Investoren, Eigentiimer:innen). Dieser baut
auf dem Grundsatzbeschluss zu Klima- und Umweltschutz der Stadt vom 22.10.2019 auf und
konkretisiert fir die Bauleitplanung, wie die Auswirkungen auf das Klima hier zukiinftig zu be-
rucksichtigen sind.
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Grundsatzbeschluss von Prinzipien und Leitlinien

Erlass ortlicher Bauvorschriften (Stellplatze,
Dachbegrinung)

Festsetzungen in Vereinbarungen in
Bebauungsplanen stadtebauliche Vertragen

Zielvorgaben fir Planungsburos fiir Einzelvorhaben

Politische Entscheidungen und vertragliche
Vereinbarungen zu Einzelvorhaben

Abbildung 18: Klimaschutz und Klimafolgenanpassung auf verschiedenen Ebenen der Bauleitplanung ver-
ankern (Quelle: OCF Consulting)

Konkretisierung und Umsetzung der Ubergeordneten Leitlinien im
Rahmen von Einzelvorhaben

Bauleitplanerische Festsetzungen missen immer im Einzelfall des konkreten Planungs-
vorhabens getroffen und abgewogen werden. Um fiir das Einzelvorhaben die jeweils geeigneten
Festsetzungen und auch die Abwdgung von Zielkonflikten (bspw. zwischen Klimaschutz und
Klimafolgenanpassung) zu ermoglichen, ist eine Einzelfallbetrachtung notwendig. Fir grofiere
Planungsvorhaben empfiehlt es sich daher, Teilkonzepte fir eine klimafreundliche Energie-
versorgung, die Ausgestaltung klimafreundlicher Mobilitatsangebote sowie dem Umgang mit
Klimawandelfolgen erstellen zu lassen. Diese entwickeln den jeweils fiir das Einzelvorhaben
geeigneten Mafsnahmenmix und kdnnen als Fachbeitrag im Rahmen der Aufstellung des Bau-
leitplans bertcksichtigt werden. Die fachliche Umsetzung in der Form geeigneter Festsetzungen
erfolgt durch die Planungsblros, die im Auftrag der Stadt Boizenburg die Entwiirfe der Bebau-
ungsplane erstellen. Die politisch definierten Leitlinien werden dafiir in konkrete Zielvorgaben
fir Planungsbiiros konkretisiert. Diese Zielvorgaben werden als Vertragsbestandteil im Rahmen
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der Auftragserteilung weitergegeben und sind vom jeweiligen Auftragnehmer zu erfiillen. Nur
wenn im Einzelfall Teilziele nicht erreicht werden konnen, ist dies der Stadtverwaltung als Auf-
traggeberin darzulegen. So kann die Umsetzung ohne hohen Mehraufwand flr den Fachbereich
Stadtentwicklung, Bau und Wohnen erfolgen.

Stadt
Boizenburg/Elbe

Grundsatzbeschluss

Anzuwenden auf alle
Bereiche und
Prozesse der

Stadtverwaltung

Zielvorgaben fir die Planerstellung

aller Bauleitplane

Leitlinien fr die
=ETHEN (I ET T T}

Integration von
Klimaschutz und
Klimafolgen-
anpassung

Entwicklung von
Energie- und

Entwicklung von
Klimaanpassungs-

Mobilitats-
konzepten

konzepten

Bei Bauleitplan-

verfahren Bei Bauleitplqn-
>25 Wohneinheiten verfahren mit
Anzuwenden auf alle (reiner Wohnnutzung) besonderer Hitze-
Bauleitplanverfahren und/oder 9 belastung und/oder
. Uberflutungs-
Vorhaben mit fahrdun
Nutzungsmischung ge 9

Bebauungsplan

Festsetzungen flr
Klimaschutz und
Klimafolgen-
anpassung

Vorgaben fur das
konkrete
Einzelvorhaben

Abbildung 19: Konkretisierung und Umsetzung des Grundsatzbeschlusses in der Bauleitplanung der Stadt Boizenburg/Elbe (Quelle: OCF Consulting)
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6 Klimafreundliche
Mobilitat

Potenzialanalyse: Ansatzpunkte fiir klimafreundliche Mobilitdt

Obwohl bereits seit Jahren KlimaschutzmaRnahmen entwickelt und umgesetzt werden, konnten
bisher deutschlandweit keine Reduktionen der THG-Emissionen im Verkehrssektor erreicht
werden. Dominiert werden die Emissionen dabei deutlich vom Strafsenverkehr. 42 % der Men-
schen in MV wahlen das Auto als ihr Hauptverkehrsmittel (Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur, 2019). Dies kann in diesem Maf3stab auch fiir Boizenburg angenommen
werden. Um eine Reduktion der THG-Emissionen im Verkehrssektor zu erreichen, ist ein grund-
legender Wandel notwendig, der weg von einer Priorisierung des motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) hin zu klimafreundlichen Verkehrsmitteln, wie dem Fahrrad oder dem Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) fiihrt. Besonders in Kleinstddten wie Boizenburg spielt zudem
der FuRverkehr eine wichtige Rolle fur die klimafreundliche Fortbewegung innerhalb des Stadt-
gebiets. Der Mobilitatssektor muss in Boizenburg fester Bestandteil der KlimaschutzmaRnahmen
sein, damit die angestrebten Klimaschutzziele erreicht werden konnen. Ziel ist die Schaffung
einer Verkehrsinfrastruktur, die so weit wie moglich auf klimafreundlichen Mobilitatsoptionen
wie ZufuRgehen, Radverkehr und OPNV baut und durch individuelle Mobilitat mittels Pkw - am
besten in Form von Carsharing oder Elektromobilitat - erganzt wird, sodass eine bedarfsgerechte
Wahl der Mobilitatsform moglich wird. Ein wichtiger Grundsatz dabei: Der dffentliche Strafienraum
sollte allen Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt zur Verfiigung stehen. Aktuell wird dieser
jedoch hauptsachlich von fahrenden und stehenden Pkws dominiert. Durch die Schaffung oder
Verbesserung von Infrastruktur fir klimafreundliche Mobilitatsformen wie dem Zufuf3gehen, dem
Fahrrad oder dem Bus finden auch die Anspriiche dieser Verkehrsteilnehmenden Berlick-
sichtigung. Die Versorgung aller mit einer qualitativ hochwertigen und sicheren Infrastruktur ist
volkswirtschaftlich sinnvoll und aus Sicht des Klimaschutzes notig - rein betriebswirtschaftliche
Bewertungskriterien greifen daher zu kurz.

Die Wahl des Verkehrsmittels fur alltagliche Wege ist meist eine individuelle Entscheidung.
Dennoch kann die Stadtverwaltung Einfluss auf diese Entscheidungen nehmen, indem sie die
notigen Rahmenbedingungen zur Forderung klimafreundlicher Mobilitat schafft. Sie kann dabei
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durch verschiedene Mafinahmen auf eine Erweiterung, Verbesserung und Attraktivitats-
steigerung von klimafreundlichen Verkehrsmitteln abzielen (Potenziale mit Pull-Effekten). Diese
haben den grofien Vorteil, dass sie in der Regel eine grof’e Zustimmung bei der Bevolkerung
finden, fur sich allein jedoch oft nicht besonders wirksam sind. Sehr wirksam und gezielt ein-
setzbar, dafur aber oft unbeliebt sind Mafdnahmen, die das gewunschte Verhalten durch
Erschwernisse fir den Kfz-Verkehr erwirken (Potenziale mit Push-Effekten). Um die hohe Akzep-
tanz der Pull-MaRnahmen mit der hohen Wirksamkeit der Push-MaRnahmen zu kombinieren und
das volle Potenzial auszuschopfen, sollten daher beide MaRnahmentypen umgesetzt werden.
Dabei ist es sinnvoll, zunachst erste Pull-Mafinahmen umzusetzen, um den Burger:iinnen den
Umstieg zu erleichtern und die Akzeptanz der Push-Mafinahmen zu erleichtern.

In der 4. Sitzung der AG Klimaschutz am 14.06.2022 wurden von der AG Klimaschutz Grundsatze
fur eine zukunftige klimafreundliche Mobilitat erarbeitet. Diese lassen sich in Potenziale mit
Pull- und/oder Push-Effekten einteilen und sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 4: Potenziale zur Forderung klimafreundlicher Mobilitdt, eingeteilt in Potenziale mit Push-
Effekten, Potenziale mit Pull-Effekten sowie Potenziale mit Push- und Pull-Effekten

Potenziale mit Pull-Effekten Potenziale mit Push-Effekten Potenziale mit Push- und Pull-Effekten

Erhohung der Attraktivitat klimafreundlicher Erschwernisse fur den Kfz-Verkehr
Verkehrsmittel

Forderung von Radverkehr und des Radtourismus Reduzierung des Tempos fiir den Kfz-Verkehr Umverteilung von Verkehrsflachen zugunsten klima-
freundlicher Verkehrsmittel

Barrierefreie Gestaltung der Innenstadt Schaffung von autofreien Zonen

Forderung von Miet- und Sharingmodellen

Forderung von Elektromobilitat

Attraktive Gestaltung des OPNV
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Ahnlich wie der Klimaschutz selbst ist auch das Handlungsfeld Mobilitit eine Querschnitts-
aufgabe, die an verschiedenen Stellen und von verschiedenen Zustandigkeiten vorangebracht
werden muss. Wahrend beispielsweise die Versorgung der Bevdlkerung mit attraktiven Nah-
verkehrsleistungen (OPNV) hauptsichlich in den Zusténdigkeiten des Kreises liegt, hat die Stadt
Boizenburg verschiedene Mdglichkeiten, den Fu- und Radverkehr im Stadtgebiet zu férdern und
ihn mit anderen klimafreundlichen Mobilitatsangeboten zu vernetzen. Dieses Kapitel zeigt diese
Potenziale sowie Ankniipfungspunkte in der Stadt Boizenburg auf, aus denen sich konkrete Maf3-
nahmen fur eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat ableiten lassen.

Ergebnisse aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2017

Der Verkehrsentwicklungsplan Boizenburg/ Elbe 2030 (VEP) aus dem Jahr 2017 zeigt unter
anderem Defizite der Radinfrastruktur in der Stadt auf (siehe Abbildung 20). Darin wurden unter
anderem eine mangelhafte Radverkehrsanbindung im Bereich des Bahnhofs sowie auf der
Strecke vom Bahnhof in die Siedlung festgestellt. Auch die Anbindung der nordlich gelegenen
Ortsteile (Strafsen WaldstrafSe, An der Torfkoppel, Heide) wurden im VEP bemangelt. Teilweise
fehlende Uberginge in der Radverkehrsfiihrung erschweren zudem die Fortbewegung mit dem
Rad. In einigen Bereichen, in denen Fuf3ganger:innen und Radfahrer:innen Seitenraume gemein-
sam nutzen, sind diese stellenweise zu schmal, was zu Konflikten und gefahrlichen Situationen
fuhren kann. Dies ist laut VEP vor allem im Bereich der Kreisstrafse 195 im sudlichen Bereich der
Stadt bzw. im Bereich des Bahnhofs sowie entlang der Hamburger Strafie/Am Elb-
berg/Kastanienweg sowie im Schwanheider Weg (Ubergang Altstadt- Siedlung) der Fall.

Ergebnisse aus ,Boizenburg fahrt vor!“ 2021

Oft sind es die Verkehrsteilnehmenden selbst, die am besten wissen, wo Defizite in der (Fahrrad-
)Infrastruktur bestehen. Um diese Defizite aufzudecken, hat die Stadt Boizenburg im Jahr 2021
mithilfe eines Flyers und einer Online-Umfrage unter den Blrger:innen der Stadt durchgefiihrt.
Auf einer Karte und uber einen kleinen Fragebogen konnten Erfahrungen mit dem Straen-
verkehr in Boizenburg geteilt und Verbesserungsvorschlage eingebracht werden. Abbildung 21
zeigt, welche Defizite die Blrger:innen Boizenburgs aktuell wahrnehmen.
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Viele Blrger:innen merken an, dass Gehwege sowie
Stralen nicht gut befahrbar sind. Dies gilt fur
verschiedene Stellen im Stadtgebiet. Konkret
benannt werden sowohl Schwierigkeiten beim Rad-
fahren als auch mit Kinderwagen und Rollatoren.
Wahrend fiir den FuRverkehr haufig hohe Bordstein-
kanten und holpriger Untergrund Probleme dar-
stellen, kommt fur den Radverkehr erschwerend
hinzu, dass weder Strafle noch Gehweg zum Fahren
geeignet sind. Entlang der B5 wurden zudem durch
den Radweg dringende Wurzeln bemangelt, die das
Fahren behindern. Die Instandhaltung dieses Weges
ist nicht im Aufgabenbereich der Stadt, jedoch hat der
Regionale  Planungsverband  Westmecklenburg
diesen bereits im Regionalen Radwegekonzept 2021
mit einer hohen Prioritat dargestellt. Eine fehlende
Beleuchtung kann ebenfalls zu gefdhrlichen Situa-
tionen bei Nacht fihren. Dies wird fiir die Strafse Am
Stadtpark angemerkt. Ebenfalls mehrfach genannt
bzw. markiert wurden unubersichtliche Kreuzungen,
die das Queren von Strafden fur Radfahrer:innen und
Fuf’ganger:innen gefahrlich machen. Hierzu gibt es
einige Nennungen im Bereich der Anbindung vom
Bahnhof in die Altstadt (Galliner Strafe, Berliner
Strafde, Bahnhofstrafse) und auch im VEP wurden dort
bereits Defizite festgestellt (s. 0.). Es handelt sich bei
der Strecke um eine der wichtigsten Verkehrsachsen
fur Pkws und Radfahrende, die aus Richtung Osten
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Abbildung 21: Aktuelle Defizite der Rad- und Fufigdngerinfrastruktur in Boizenburg - Ergebnisse aus "Boizenburg fahrt vor!’,
Quelle: OCF Consulting

kommend in Richtung Altstadt bzw. in die nordlichen Teile der Stadt fahren. Diese wichtige Stre-
cke sollte firr alle Verkehrsteilnehmenden sicher sein und zukiinftig bei Mafdnahmen zur Ver-
besserung der Fuf3- und Radinfrastruktur durch die Stadtverwaltung besondere Beruicksichtigung

finden.
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Auch im Bereich der Altstadt wurden von den
Boizenburger:iinnen verschiedene Defizite in der
Radinfrastruktur angemerkt. Dazu zahlen eine teils
uneindeutige Verkehrsfuhrung fur Radfahrende, zu
wenig Platz zum Abstellen von Fahrradern sowie das
Kopfsteinpflaster, welches grofie Teile der Strafsen in
der Altstadt abdeckt und das Radfahren erschwert.
Zugleich sind die Gehwege nicht fur den Radverkehr
freigegeben, weshalb der Radverkehr auf die Strafie
ausweichen muss. Auch fir Rollatoren, Rollstiihle
und Kinderwagen ist ein unebenes Kopfsteinpflaster
kein optimaler Untergrund. Um das Gehen und Rad-
fahren zu verbessern (und damit die Barrierefreiheit
zu fordern) und zur Larmminderung lassen einige
Kommunen das Kopfsteinpflaster abschleifen. Da das
Kopfsteinpflaster in Boizenburg nicht in Beton ge-
setzt ist, besteht jedoch die Gefahr, dass sich das
Pflaster aus dem Gefilige ldsen konnte. Eine sehr teure
und aufwandige Alternative ist das Ausbauen, Schlei-
fen und erneute Einpassen der Pflastersteine. Die
Stadtverwaltung konnte prifen, ob diese Vorgehens-
weise fur die am starksten frequentierten Straf3e(n)
der Altstadt durchgefihrt werden kann. Alternativ
wadre ggf. eine teilweise Abschleifung in Form einer
Radspur oder beispielsweise an viel begangenen
Ubergdngen méglich. Eine Steigerung der Attraktivi-
tat der Radinfrastruktur in der Altstadt ist nicht nur
aus Sicht des Klimaschutzes sinnvoll, sondern konnte
Reisende des Elberadweges anziehen und zu einer
Starkung des Einzelhandels beitragen.
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Abbildung 22: Wiinsche und Ideen fiir eine bessere Rad- und Fufigdngerinfrastruktur in Boizenburg - Ergebnisse aus "Boizenburg
fahrt vor!", Quelle: OCF Consulting

Abbildung 22 verortet Losungsvorschlage und Ideen der Boizenburger:innen kartografisch. Am
haufigsten genannt wurde der Wunsch nach Radwegen bzw. Radschutzstreifen an verschiedenen
Stellen in der Stadt, beispielsweise (wie bereits im VEP angemerkt) als Verbindung zwischen
Siedlung und Bahnhof, aber auch im Innenstadtbereich (z. B. An der Quobbe). Wenn das Fahrrad
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den Pkw zukinftig auf kurzen bis mittleren Strecken ersetzen soll, ist die Schaffung einer
sicheren und durchgangigen Radinfrastruktur die entscheidende Stellschraube auf stadtischer
Ebene. Dazu kdnnen die Einrichtung von Radfahrschutzstreifen auf der Fahrbahn, die Auswei-
sung von Fahrradstra3en (dies wurde konkret flr die Strafse Am Hafenplatz vorgeschlagen) sowie
der Bau von FahrradschnellstraRen (Velorouten) mit Anknipfung an Fahrradwegenetze im Um-
land zahlen. Aufgrund begrenzter Flachenverfligbarkeiten ist dafiir ggf. auch eine Reduzierung
von Parkflachen notwendig.

Zu einer funktionierenden Fahrradinfrastruktur zahlt auch die Moglichkeit, sein Fahrrad am Ziel-
ort abstellen zu konnen. Fahrradabstellanlagen sollten sicher, ebenerdig und tGberdacht sein und
sich an Standorten befinden, von bzw. zu denen Birger:innen mit dem Fahrrad fahren. Dazu
zahlen Wohngebiete und Unternehmen, aber auch Einkaufsmoglichkeiten sowie Schulen und
Kitas, sowie Bus- und Bahnhaltestellen.

Der VEP der Stadt Boizenburg und die Umfrageergebnisse aus ,Boizenburg fahrt vor!* enthalten
bereits gute Ansatze fur konkrete Mafinahmen. Diese sollten von der Stadtverwaltung gepriuft
und schrittweise umgesetzt werden. Dabei ist es sinnvoll, zunachst die wichtigsten Fahrrad-
achsen (z. B. Verbindung Altstadt — Bahnhof) sowie aktuell besonders gefahrliche Stellen zu pri-
orisieren. Werden Straen ohnehin saniert oder umgebaut, sollten der Rad- bzw. FuRverkehr
zukilinftig stets mitgedacht werden und besonders bertcksichtigt werden. Denkbar ware in Zu-
kunft ggf. auch die Entwicklung eines Radverkehrskonzepts durch ein externes Fachburo.

Weitere Potenziale zur Férderung klimafreundlicher Mobilitat

Neben der Rad- und FuBverkehrsforderung kann durch eine Reihe weiterer MaBnahmen der Um-
stieg auf klimafreundliche Verkehrsmittel erleichtert werden. Wahrend es im grof3stadtischen
Raum deutlich einfacher ist, auf einen eigenen Pkw zu verzichten, fallt dies aufgrund der Lage
und GroRRe von Boizenburg schwerer. Aber auch hier gibt es Moglichkeiten:

e OPNV: Da die Zustindigkeiten fiir den schienengebundenen OPNV beim Land Mecklen-
burg-Vorpommern und fiir den straRengebundenen OPNV beim Landkreis Ludwigslust-
Parchim liegen, ist der Einfluss der Stadt auf das Angebot begrenzt. Wahrend die Lage
im Dreilandereck fiir eine geringe Anzahl an bundeslanduberschreitenden Busangebo-
ten (etwa nach Lauenburg, Liineburg oder Bleckede) sorgt, ist jedoch mit der Anbindung
Boizenburgs an die Bahnstrecke und die Linie RE 1 zwischen Rostock und Hamburg eine

63

Denmark

° o®

quéegrgl??:l

°

The
therlands

Germany:y

Abbildung 23: Darstellung der Orte, die innerhalb von 5 Stunden mit dem Zug
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gute uberregionale Anbindung moglich. Potenziale fur die Verbesserung bestehen in
der Anbindung an das Tarifgebiet des Hamburger Verkehrsverbunds, sowie eine Abstim-
mung der Taktung mit den Bussen der Verkehrsgesellschaft Ludwigslust-Parchim (VLP).
Carsharing: Da sich professionelle Sharing-Anbieter haufig auf grofiere Stadte konzent-
rieren, kann die Stadt hier eine Initiierungsfunktion Ubernehmen, um ein Angebot zu
schaffen. Verschiedene Umsetzungsmoglichkeiten kénnen sich anbieten:

o die Nutzung von Dienstfahrzeugen der Stadtverwaltung auf3erhalb der
Dienstzeiten durch Burgerinnen und Burger
o die Kooperation mit professionellen Car- und Fahrradsharing-Anbietern fur
die Bereitstellung von Fahrzeugen und/oder eines Buchungssystems
o die Kooperation mit Privatpersonen oder Unternehmen fiir den Aufbau eines
gemeinsamen Sharing-Netzes
Méglichkeiten zum Mitfahren: gerade im lindlichen Raum kann der OPNV nicht alle
Strecken zu einem wirtschaftlich rentablen Preis abdecken. Um trotzdem mobil zu sein,
konnen Optionen zum Mitfahren geschaffen werden. Fur spontane Fahrten bieten sich
Mitfahrbanke an (siehe Abbildung 24, Vorschlag aus der Klimawerkstatt), bei Planungs-
vorlauf konnen Plattformen oder Apps (z.B. Dorffunk, Boben Op, Frohe Fahrt) unterstut-
zen.

Ladeinfrastruktur fiir E-Mobilitdt: in Boizenburg gibt es bereits drei 6ffentliche Stand-
orte zum Laden von E-Autos. Dieses Angebot wird in Kooperation mit den Versor-
gungsbetrieben erweitert. Mogliche Standorte hierfir sind der Parkplatz am Hafen und
an der Richard Schwenk Sporthalle. Als Alternative zu fest installierten Ladestationen
fur E-Bikes und Pedelecs konnen alternativ lokale Geschafte gesucht werden, die gegen
eine kleine Spende das Laden von Akkus ermdglichen.

Altstadtgestaltung und Parkraummanagement: Der 6ffentliche Raum ist ein wertvolles
Gut, das allen Burger:innen gleichermafien zur Verfligung steht. Vor allem im Bereich
der Altstadt treten eine Reihe von unterschiedlichen Nutzungsmoglichkeiten auf: sie
bietet Aufenthaltsqualitat fur Einheimische und Touristen, wird zum Einkaufen, Spielen
und als Treffpunkt genutzt. Trotz dieser Vielzahl an Interaktionsmaoglichkeiten ist es
doch der flieRende und ruhende MIV, der durch Straffen und Parkraum U(berpro-
portional viel Flache einnimmt und der dadurch die anderen Nutzungsmdoglichkeiten
einschrankt. Eine Reduzierung des Verkehrs und der Parkplatze kann in diesem Bereich
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Abbildung 24: potenzielle Standorte fiir Mitfahrbéinke, Vorschlag der Klimawerkstatt

» Synergieeffekt: Haufig tragen Mafinahmen zur Forderung
klimafreundlicher Mobilitat dazu bei, dass auch Menschen mit
geringen finanziellen Mitteln aktiver an gesellschaftlichen
Ereignissen teilhaben kénnen.



nicht nur zum Klimaschutz beitragen (bspw. durch die Reduzierung des Parksuch-
verkehrs), sondern wirkt sich auch positiv auf verschiedene Aspekte der Stadtent-
wicklung aus. So kdnnte der Raum genutzt werden, um Platz fir AuRengastronomie zu
schaffen oder durch geeignete Verschattung die Aufenthaltsqualitat erhhen und somit
auch zur Belebung beitragen. Da dieses Thema in einem besonderen Mafie einer Quer-
schnittsaufgabe entspricht, wird empfohlen, sie nicht im Rahmen des Klimaschutz-
managements umzusetzen, aber trotzdem Maglichkeiten zur Umsetzung zu prufen.

Auf Grundlage der Potenzialanalyse werden folgende Maftnahmen fiir das Handlungsfeld
Klimafreundliche Mobilitat vorgeschlagen:
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1.
2.
3.

Ausbau des Rad- und FuBwegenetzes (Seite 66)
kurzfristige Verbesserungen fur den Rad- und Fufdverkehr (Seite 67)
Starkung und Verknupfung klimafreundlicher Mobilitatsformen (Seite 68)



6.1 Ausbau des Rad- und Fufdwegenetzes

Ziel

Durch infrastrukturelle Veranderungen werden die Voraussetzungen fur ein sicheres und muhe-
loses Radfahren und zu Fuf? gehen verbessert. Ziel ist ein Wegenetz, das auf den Hauptachsen
gut ausgebaute Rad- und FuBwege hat. NebenstraRen und Zubringer zu den Hauptachsen sind
so gestaltet, dass sich alle sicher durch die Stadt bewegen kénnen.

Beschreibung

Im Fokus der Mafinahme steht die Identifizierung von Hauptverkehrsachsen und eine Bewertung
dieser Wege hinsichtlich ihres Zustands. Unter Bericksichtigung von anstehenden Vorhaben im
Tiefbau werden diejenigen Achsen ausgewahlt, auf denen sich der zeitnahe Ausbau anbietet.
Stiickweise kann so ein Netz aus Wegen entstehen, das bequem nutzbar ist.

Daruber hinaus pruft der Tiefbau grundsatzlich bei jedem StraRenbauvorhaben, wie die Sicher-
heit beim ZufuBgehen und Fahrradfahren erhdht werden kann. Auch Straf’en mit einer geringe-
ren Verkehrsdichte konnen Gefahrenpotenziale bieten, die das Zufuf’gehen oder Radfahren un-
attraktiver machen. Im Sinne eines Straflenbaus, der klimafreundliche Fortbewegungsmaglich-
keiten unterstutzt, wird hier ein besonderer Schwerpunkt gelegt.

Handlungsschritte

- Tiefbau und Klimaschutzmanagement identifizieren wichtige Hauptachsen fir den Fuf3-
und Radverkehr und bewerten diese bezlglich der Benutzbarkeit fir den Rad- und
FuRverkehr.

- Hauptachsen werden ausgewahlt, die als nachstes baulich umgestaltet werden sollen.

- Notwendige Einzelmaftnahmen werden konkretisiert (Wegeausbau, Beleuchtung).

- Der Tiefbau lasst gewahlte Hauptachse und nachste Schritte politisch beschlieRen und
sich als Verwaltung die Erstellung eines Vorentwurfs als Aufgabe geben.

- Der Tiefbau lasst Vorentwurf durch ein Fachburo erstellen.

- Das Klimaschutzmanagement recherchiert Fordermoglichkeiten und bereitet gemein-
sam mit dem Tiefbau Antrage vor.

- Die Politik stimmt ab, welche Entwirfe in der Planung weiterverfolgt werden sollen.

- Das KSM beantragt ggf. Fordermittel fur die Planung.

- Ein Fachbiiro erstellt die Planung.

- Das Projekt geht in die Ausschreibung.

- Vor Projektvergabe Forderantrage stellen und nach Forderzusage beauftragen.

- Weitere Projektbetreuung durch Fachbereich Tiefbau bis zum Abschluss der Baumaf3-
nahme.
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MafRnahmennummer
Mobi-1
Mafinahmen-Typ
Technische Manahme

Handlungsfeld
Klimafreundliche Mobilitat
Maf3nahmendauer

Mittel- bis langfristig

Akteure
Tiefbau, KSM,
sowie Kommunalpolitik

Zielgruppe
Birger:innen

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Gesamtaufwand: €€€

Grundsatzlich ist der Ausbau von Radinfrastruktur eine vergleichs-
weise teure Klimaschutzmafnahme. Durch das geschickte Kombi-
nieren mit anstehenden Tiefbaumafnahmen und das gezielte Ein-
werben von Férdermitteln kénnen diese Kosten deutlich reduziert
werden

Finanzierungsansatz:

- Kommunalrichtlinie der NKI: ,Radverkehrsinfrastruktur®
(Forderquote 50%)

- NKI: ,Klimaschutz durch Radverkehr* (gilt fir Mainah-
menbiindel, Férderquote 75%)

- Land Mecklenburg-Vorpommern: ,Radverkehrsinfra-
strukturforderrichtlinie® (Forderquote 75%)

- Eigenmittel der Stadt

Flankierende Mafnahmen: Mobi-2, EE-3

Synergieeffekte:

Die MafRnahme fordert die SDG-Ziele 9 (Infrastruktur) und 11
(nachhaltige Stadte) Der Ausbau des Radwegenetzes unterstutzt
auch den Tourismus.



6.2 Kurzfristige Verbesserungen fur Rad- und Fufdverkehr

Ziel

Mit einer Auswahl an kleineren Einzelmafinahmen werden Verbesserungen fiir den Rad- und
Fulverkehr umgesetzt.

Beschreibung

Die Befragung ,Boizenburg fahrt vor® hat gezeigt, dass es nicht nur grofde Infrastruktur-
mafRnahmen sind, die zu einer besseren Nutzbarkeit von Rad- und FuBwegen fuhren. Teilweise
sind es bereits kleinere EinzelmaRnahmen, die beispielsweise Gefahrenstellen reduzieren oder
die Wegeflihrung eindeutiger machen. In der Summe konnen diese dazu beitragen, das Wegenetz
zusammenhangender und sicherer zu gestalten.

Auf Grundlage der Befragung soll ein Mafdnahmenpaket erstellt werden, das zeitnah umgesetzt
werden kann.

Handlungsschritte

1. Identifizierung von leicht umsetzbaren Manahmen aus ,Boizenburg fahrt vor®
2. Erstellung eines Entwurfs mit Kostenschatzung

3. Entwurf wird zur Abstimmung in die Stadtvertretung gegeben

4. Umsetzung

Synergieeffekte

Die Mafinahme fordert die SDG-Ziele 9 (Infrastruktur) und 11 (nachhaltige Stadte) Der Ausbau
des Radwegenetzes unterstutzt auch den Tourismus.
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Mobi-2 Klimafreundliche Mobilitat
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer
Technische Maftnahme kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Tiefbau, Klimaschutz- Burger:innen

management, Stadt-
marketing/Tourismus
Energie- und Treibhausgaseinsparung: Niedrig

Gesamtaufwand: €

Finanzierungsansatz:
Stadtische Eigenmittel

Flankierende MafRnahmen: Mobi-1, Mobi-3
Hinweise:

Hinweise fiir Verbesserungen konnen weiterhin auf www.platzb.de
eingetragen werden.


http://www.platzb.de/

6.5 Starkung und Verknupfung klimafreundlicher

Mobilitatsformen
Ziel
Durch konsequente Vernetzung klimafreundlicher Mobilitatsangebote werden Fuf-, Rad- und
OPNV-Verkehr geférdert und ihr Anteil sukzessive gesteigert. Klimafreundliche Mobilititsalter-
nativen werden zusammen gedacht, geplant und umgesetzt, um ihr volles Potenzial zu entfalten.
Beschreibung
Fir die Starkung verschiedener klimafreundlicher Mobilitatsformen wird eine Vielzahl von Teil-
mafnahmen umgesetzt:
Sharing-Angebote: das Klimaschutzmanagement pruft und entwickelt ein Sharing-System fur
Autos und Fahrrdder.
Ladeinfrastruktur fur E-Mobilitdt: in Boizenburg gibt es bereits drei 6ffentliche Standorte zum
Laden von E-Autos. Dieses Angebot wird in Kooperation mit den Versorgungsbetrieben erweitert.
Mogliche Standorte hierflr sind der Parkplatz am Hafen und an der Richard Schwenk Sporthalle.
Fur das Laden von E-Bikes und Pedelecs werden lokale Geschafte gesucht, die gegen eine kleine
Spende das Laden von Akkus ermdglichen. Hierfur wird gemeinsam mit dem Stadtmarketing der
Kontakt zu moglichen Partnern hergestellt.
Starkung OPNV: Aufgabentriger fiir den OPNV ist der Landkreis Ludwigslust-Parchim. Die Stadt
Boizenburg nimmt hier die Rolle der Unterstutzerin ein und macht sich dafur stark, dass Bus- und
Bahnverbindungen aufeinander abgestimmt werden
Mitfahrbanken: Das Klimaschutzmanagement unterstitzt die Klimawerkstatt darin, ein Netz von
Mitfahrbanken aufzubauen.
Handlungsschritte
Diese Mafinahme wird kontinuierlich und je nach Bedarf umgesetzt. Bei Mdglichkeit wird an an-
stehende Projekte angedockt.

Synergieeffekte

Der motorisierte Individualverkehr ist fur Nutzende haufig mit hohen Kosten verbunden. Maf3-
nahmen zur Starkung des Umweltverbunds ermoglichen hingegen auch Menschen mit geringen
finanziellen Mitteln Teilhabe. Durch Verschattungen an den Haltestellen kann ein Beitrag zur
Klimaanpassung geleistet werden. SDG-Ziel 9 (Infrastruktur) wird gefordert.
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Mobi-3 Klimafreundliche Mobilitat
Mafinahmen-Typ Mafinahmendauer

diverse kontinuierlich

Akteure Zielgruppe
Klimaschutzmanagement, Burger:innen

Tiefbau, Stadtmarketing,
Klimawerkstatt

Energie- und Treibhausgaseinsparung: Niedrig
Gesamtaufwand: von der TeilmaRnahme abhangig

Finanzierungsansatz: von der Teilmafinahme abhangig.
Beispiele:
- Kommunalrichtlinie der NKI: ,Radverkehrsinfrastruktur*
(Forderquote 50%)
- NKI: ,Klimaschutz durch Radverkehr® (gilt fur Maf3-
nahmenblndel, Forderquote 75%)
- Land Mecklenburg-Vorpommern: ,Radverkehrsinfra-
strukturforderrichtlinie® (Forderquote 75%)
- Eigenmittel der Stadt

3

Flankierende Ma3nahmen: Mobi-1, Mobi-2

Hinweise:
https://www.doerpsmobil-sh.de/
https://mitfahrverband.org/



https://www.doerpsmobil-sh.de/
https://mitfahrverband.org/

/ Klimaschutz als
Gemeinschaftsaufgabe

Mit diesem Handlungsfeld werden die Akteure unterstutzt, die selbst fur den Klimaschutz aktiv sind
oder werden mochten. Mit der Erarbeitung des Klimaschutzkonzepts hat sich gezeigt, dass es eine
Vielzahl von Menschen gibt, denen das Thema wichtig ist, die sich aber aufgrund der unterschied-
lichsten Hurden bisher nicht entsprechend einbringen konnten. Hier setzen die folgenden Maf3-
nahmen an:

Koop-1: Begleitung und Unterstitzung von lokalen Projekten und Initiativen (Seite 70).
Koop-2: Finanzielle Férderung durch einen Klimafonds (Seite 71).
Koop-3: Die Zusammenarbeit mit dem Biospharenreservat ausbauen (Seite 72).

Ziel ist es, durch die Bereitstellung von Informationen und Anleitungen, durch das Organisieren von
Austauschformaten, aber im gewissen Mafde auch durch eine finanzielle Férderung ein klimafreund-
liches Leben zu erleichtern. Durch die Zusammenarbeit mit der Biosphare kann zusatzlich die Nach-
haltigkeitsperspektive gestarkt werden.
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/.1 Aktives Klimaschutzmanagement

Ziel
Mit Unterstutzung des Klimaschutzmanagements kdnnen Burger:innen, Vereine und
Unternehmen einen eigenen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Beschreibung
Die ersten 1% Jahre Klimaschutzmanagement haben gezeigt, dass es in der Stadt bereits viele
gute Ideen fur den Klimaschutz gibt, aber fur die Umsetzung ein Anstof} oder ein Kontakt beno-
tigt wird. Durch das Schaffen von Angeboten und das Begleiten von Projekten kann dabei unter-
sttzt werden, die Umsetzung zu erleichtern. Beispiele hierfur sind:

- Begleitung der Klimawerkstatt

- Schaffung von Beratungsangeboten, etwa in Kooperation mit der Verbraucherzentrale

und dem Stromspar-Check

- Veranstaltungen

- Info-Abende, etwa zu PV auf dem eigenen Dach

- Workshops mit verschiedenen Akteursgruppen

Handlungsschritte
Kontinuierliche Umsetzung

Synergieeffekte

Diverse Maglichkeiten, projektabhangig (z.B. unterstutzt der Stromspar-Check Menschen mit
geringem Einkommen beim Energiesparen). Das SDG-Ziel 17 (Partnerschaften zum Erreichen der
Ziele) wird gefordert.
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Mafsnahmennummer
Koop-1

Handlungsfeld
Klimaschutz als
Gemeinschaftsaufgabe
Mafinahmendauer
kontinuierlich

Mafinahmen-Typ
Offentlichkeitsarbeit,
Beteiligung und Beratung

Akteure
Klimaschutzmanagement

Zielgruppe
Stadtische Akteure

Energie- und Treibhausgaseinsparung: nicht ermittelbar
Gesamtaufwand:

Personalkosten

Finanzierungsansatz: -

Flankierende Maf3nahmen: Koop-2, EE-1

Hinweise:

www.stromspar-check.de

www.platzb.de/klimawerkstatt
www.verbraucherzentrale-mv.eu



http://www.stromspar-check.de/
http://www.platzb.de/klimawerkstatt
http://www.verbraucherzentrale-mv.eu/

7.2 Kommunaler Klimafonds

Ziel
Der Klimafonds unterstiitzt verschiedene Akteure in ihren Klimaschutz- und —anpassungsbe-
strebungen.

Beschreibung

Mit einem Klimafonds konnen lokale Projekte unterstiitzt und somit das Engagement gestarkt
werden. Fur die Finanzierung des Fonds gibt es verschiedene Mdglichkeiten: Spenden, Sponso-
ring, Kompensationszahlungen von Birger:innen, Budget aus dem Haushalt der Stadt, Ein-
nahmen aus Projekten mit erneuerbaren Energien.

Unterstutzenswerte Projekte konnen beispielsweise sein:
- Engagementprojekte von Gruppen oder Vereinen
- Bildungsprojekte, Unterstlitzung von Angeboten fiir Schulen und Kindergarten
- Fordermittel fur den privaten PV-Ausbau

Handlungsschritte
1. Das Klimabdro erstellt eine Diskussionsgrundlage mit den Optionen der Finanzierung
und Nutzung der Mittel und stimmt diese verwaltungsintern ab (inkl. rechtlicher
Prufung).

2. Die Diskussionsgrundlage wird in den entsprechenden politischen Gremien besprochen

und ein Vorgehen abgestimmt.
Synergieeffekte

Diverse Maglichkeiten, projektabhangig (z.B. durch Beachtung regionaler Wertschopfungs-
potenziale oder Nutzung von Bildungsmdglichkeiten)
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Koop-2 Klimaschutz als
Gemeinschaftsaufgabe

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Forderung Einfuhrung kurzfristig, Umsetzung

kontinuierlich

Akteure Zielgruppe
Klimaschutzmanagement, Burger:iinnen
Kommunalpolitik

Energie- und Treibhausgaseinsparung: indirekt, von konkretem
Projekt abhangig

Gesamtaufwand
nach Ermessen

Finanzierungsansatz
Divers, siehe Beschreibung

Flankierende Maf3nahmen: Koop-1
Hinweise:

Hamburger Klimafonds
adelphi-Projekt: lokale Klimafonds



https://gut-karlshoehe.de/hamburgerklimafonds/
https://www.adelphi.de/de/projekt/lokale-klimafonds-gemeinsam-f%C3%BCr-mehr-regionalen-klimaschutz

/.5 Biospharenstadt

Ziel
Boizenburg wird Biosphdrenstadt.

Beschreibung

Seit Februar 2014 haben die Stadt Boizenburg/Elbe und das Biospharenreservatsamt Schaalsee-
Elbe eine Partnerschaft vereinbart. Mittlerweile lasst sich diese Partnerschaft vertiefen, indem
die Stadt die Zertifizierung zur Biospharenstadt durchlduft. Hierzu gab es bereits 2019 einen An-
trag, der in der Stadtvertretung abgelehnt wurde. Da es in den Anforderungen an eine Biospha-
renstadt Uberschneidungen zu den Mafnahmen des Klimaschutzkonzepts gibt, wird das Thema
erneut angegangen. Es ist zu erwarten, dass durch die Kooperation Nachhaltigkeit als genereller
Grundsatz verstarkt unterstitzt werden kann.

Handlungsschritte
1. Gesprdache mit dem Biosphdrenreservatsamt zu den Anforderungen an eine Biospharen-
stadt und Abgleich mit bestehenden Vorhaben
2. Formulierung einer Zielsetzung und Festlegung noch umzusetzender Mafinahmen zur
Erfullung der Anforderungen der Zertifizierung
Identifikation von Synergien mit dem Thema Klimaschutz
4. Vorbereitung einer Beschlussvorlage fur die Stadtvertretung
5. Zielsetzung und festgelegte Mafinahmen in die Umsetzung bringen.

W

Synergieeffekte

Die Kooperation mit dem Biospharenreservatsamt ermoglicht eine enge Verknipfung zwischen
Klimaschutz und den anderen Aspekten einer nachhaltigen Entwicklung sowie der Ausge-
staltung der Stadt-Umland-Beziehungen. Folgende Ziele werden unterstutzt: Ziel 14 (Leben
unter Wasser), Ziel 15 (Leben an Land), Ziel 17 (Partnerschaften zum Erreichen der Ziele).
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

Koop-3 Klimaschutz als
Gemeinschaftsaufgabe

MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Zertifizierung Einfuhrung kurzfristig, Umsetzung
kontinuierlich

Akteure Zielgruppe

Klimaburo, Burgermeister, Stadt Boizenburg, Tourismus

ggf. weitere Mitarbeitende,
Biospharenreservatsamt

Energie- und Treibhausgaseinsparung: ideell
Gesamtaufwand: keine Kosten

Finanzierungsansatz: -

Flankierende Mafsnahmen: Koop-1

Hinweise:
https://www.elbetal-mv.de/



https://www.elbetal-mv.de/

8 Anpassung an den
Klimawandel

Trotz aktueller und zukinftiger Klimaschutzbemihungen kommen im Zuge des Klimawandels
bereits heute einige Herausforderungen auf die Stadt Boizenburg zu, die neben MaRnahmen fir den
Klimaschutz auch Strategien zur Anpassung an den Klimawandel erfordern. Eine aktive Klima-
folgenanpassung zielt darauf ab, auf Veranderungen des Klimas zu reagieren und sich auf zukunftige
Klimawandelfolgen vorzubereiten, die bereits nicht mehr zu verhindern sind. Mafinahmen der An-
passung an den Klimawandel gehen also Hand in Hand mit konsequentem Klimaschutz und gehoren
zu einer umfassenden Vorsorge fur die Folgen des Klimawandels.

Stadte sind aufgrund ihrer dichten Bebauung und starken Versiegelung der Oberflachen besonders
von den negativen Folgen betroffen. Im stadtischen Kontext werden Klimawandelfolgen teilweise
verscharft (z. B. Hitzebelastung fur Burger:innen) oder sorgen fiir Beeintrachtigungen (z. B. Vitalitat
von trockenheitsgefahrdeten Straf’enbaumen) oder schwere Schaden (z. B. infolge von Starkregen
oder Hochwasserereignissen). Auf stadtischer Ebene existieren daher besondere Bedarfe sich vorzu-
bereiten und anzupassen. Gleichzeitig liegen hier auch die entscheidenden Gestaltungs-
moglichkeiten und Chancen einerseits fiir eine klimaangepasste Stadtentwicklung, um stadtische
Infrastrukturen, die Bebauung und Bewohner:innen und Besucher:innen vor Schaden und Beein-
trachtigungen zu schutzen. Andererseits lassen sich zusammen mit Burger:innen wichtige Impulse
fir die Eigenvorsorge und Anderung von Routinen schaffen.

Die Stadt Boizenburg hat bereits Klimaanpassungsaktivitaten angestoen. Dadurch ergeben sich
zahlreiche Anknupfungspunkte zur Ausweitung und Verstetigung, um die Anpassung an den Klima-
wandel vorausschauend zu bearbeiten. Im folgenden Kapitel werden die Datengrundlagen, die fur
Boizenburg/Elbe eine wichtige Rolle spielen, dargestellt und systematisch ausgewertet. In der Risi-
kobewertung werden entsprechend die Gefahren und Chancen themenspezifisch in Risikobereiche
fir die Stadt zusammengefasst. Die Potenziale zeigen dann auf, wie Boizenburg in diesen Hand-
lungsfeldern reagieren kann. Schlussendlich werden diese in praktische Mafinahmen Ubersetzt
(siehe Abbildung 25).
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Abbildung 25: Systematische Darstellung des Handlungsfelds
Klimafolgenanpassung im Klimaschutzkonzept



8.1 Rahmenbedingungen und Klimawirkungen

Fir die Analyse und Bewertung der Klimafolgenanpassung von Boizenburg lassen sich eine breite
Datenlage, diverse strategische Rahmenbedingungen und rechtliche Entwicklungen zu Rate ziehen,
die international, auf Bundes- und Landerebene oder kleinrdaumig fiir die Region und das Stadtgebiet
von Bedeutung sind. Die globale Perspektive mag auf den ersten Blick fir Boizenburg/Elbe unbe-
deutend sein. Jedoch wirken sich Standards, Forschungsergebnisse oder Abkommen Uber den einen
oder anderen Weg wieder auf die Stadtbewohner:innen oder die Aufgaben der Stadtverwaltung aus.

Die deutsche Anpassungsstrategie

Die Deutsche Anpassungsstrategie (DAS) bildet auf Bundesebene den strategischen Rahmen fur die
Klimafolgenanpassung in Bundeslandern, Landkreisen und Kommunen. Diese wurde 2008 beschlos-
sen und definiert Ubergeordnete Ziele sowie 13 Handlungsfelder und zwei Querschnittsthemen. Die
Struktur der Handlungsfelder der DAS bildet regelmaRig die Grundlage fir die Evaluation und Be-
wertung von Klimawandelfolgen und Klimafolgenanpassung auf Bundesebene. Dazu gehdren auch
der Monitoringbericht 2019 (Umweltbundesamt, 2019) sowie die Klimawirkungs- und Risikoanalyse
2021 fiir Deutschland (Umweltbundesamt, 2021) und das Klimavorsorge-Portal.

Die Ziele der deutschen Klimafolgenanpassung zeigen im GroRen, auf was es im Lokalen auch an-
kommt. Dabei geht es um die Verminderung der Verletzlichkeit im Ganzen, wofur neben der Identi-
fikation und Verminderung von Gefahren auch die Bewusstseinsbildung eine wichtige Komponente
ist. Im Konkreten zielt die DAS auf Entscheidungsgrundlagen und Handlungsmaglichkeiten fir ver-
schiedene Akteure ab. Dabei wird auch eine nachhaltige Anpassung verfolgt, die sich auf den Erhalt
und Steigerung der Anpassungsfahigkeit natirlicher, gesellschaftlicher und 6konomischer Systeme
an die Folgen des Klimawandels versteht.

Das Land Mecklenburg-Vorpommern hat bisher noch keinen Gbergeordneten strategischen Rahmen
fur die Klimafolgenanpassung entwickelt. Als Teilkonzepte liegen ein MaRnahmenkonzept zur An-
passung der Walder (Stand 2010) sowie Vorarbeiten aus Forschungsprojekten (u. a. Empfehlungen
fir die landeribergreifende Klimaanpassung im Ostseeraum) vor (Umweltbundesamt, 2018). Das
Land befindet sich derzeit im Prozess der Entwicklung eines Landes-Klimaschutzgesetzes. Inwieweit
mit diesem Gesetzesvorhaben auch Ziele fiir die Klimafolgenanpassung gesetzlich verankert
werden, ist noch nicht bekannt.

74

Weiterfuhrende Links:

Deutsche Anpassungsstrategie (Bundesministerium fur Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz, 2008)
Monitoringbericht (Bundesregierung, 2019)

Klimawirkungs- und Risikoanalyse (Umweltbundesamt, 2021)
Klimavorsorge-Portal

Grundlagen der Klimaanpassung auf Landesebene (Umweltbundesamt)



https://www.bmu.de/themen/klimaschutz-anpassung/klimaanpassung
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/das_monitoringbericht_2019_barrierefrei.pdf
https://www.adelphi.de/de/system/files/mediathek/bilder/KWRA2021_Teilbericht_Zusammenfassung_bf_210608.pdf
https://www.klivoportal.de/DE/Home/home_node.html
https://www.umweltbundesamt.de/themen/klima-energie/klimafolgen-anpassung/anpassung-an-den-klimawandel/anpassung-auf-laenderebene/bundesland-mecklenburg-vorpommern

Heutige und zukunftige Klimaanderungen im Landkreis Ludwigslust-
Parchim

Regionale Klimamodelle sind inzwischen in der Qualitat vorhanden, dass sie auf Ebene der Land-
kreise genau darstellen konnen, welche Klimaveranderungen derzeit beobachtet werden und was
fur die Zukunft bis Ende des 21. Jahrhunderts zu erwarten ist. Die folgenden Ergebnisse sind dem
Klimaausblick fiir den Landkreis Ludwigslust-Parchim entnommen (GERICS, 2021).

Beim Blick auf die jungere Vergangenheit ergibt sich bereits ein eindeutiges Bild. Im Landkreis Lud-
wigslust-Parchim ist es heute im Jahresmittel bereits um ca. 1 Grad Celsius warmer als in der Ver-
gangenheit (im Vergleich der Zeitrdume 1951-1980 zu 1986-2015). Uberdurchschnittlich warme
Jahre hdufen sich insbesondere in den letzten ca. 30 Jahren (Abbildung 26 oben). Dies ist verbunden
mit einer hoheren Anzahl von heifsen Tagen (> 30°C) und tropischen Nachten (> 20 °C) sowie einer
Abnahme von Frosttagen (< 0°C). Damit ist die globale Erwarmung auch im Landkreis eindeutig
mess- und beobachtbar. Fir die Niederschlagssummen ergibt sich ein weniger eindeutiges Bild.
Niederschlage sind generell von Jahr zu Jahr sehr wechselhaft — auch ohne Einfluss des Klima-
wandels; trockene Jahre kdnnen auf sehr nasse Jahre folgen und umgekehrt. Damit ergibt sich mit
Blick auf die Gesamtniederschlagsmengen einzelner Jahre kein eindeutiger Trend (Abbildung 26
unten), da die leichte Zunahme der Jahressummen (im Vergleich der Zeitraume 1951-1980 zu 1986-
2015) zu gering ist, um eine eindeutige Veranderung im Jahresmittel ableiten zu konnen. Die
Betrachtung von Jahressummen lasst dabei keine Riickschlusse auf die zeitliche Verteilung der
Niederschlage im Jahresverlauf zu. Generell nehmen die Haufigkeit und Intensitat von Starkregen-
ereignissen (d. h. kleinrdaumig auftretende Regenereignisse mit sehr grof’en Regenmengen) infolge
des Klimawandels zu. Wetterextreme (u. a. Hitze, Dirre, Sturme) werden wahrscheinlicher. Auch die
Verschiebung von Niederschlagsmengen im Jahresverlauf (tendenziell trockenere Sommer und
nassere Winter) ist moglich, wenn auch bisher noch nicht eindeutig durch Beobachtungen und
Szenarien belegbar.

Im Ausblick auf die zuklinftige Entwicklung schauen wir auf ein Szenario, in dem mafiger Klima-
schutz betrieben wird. In diesem wird sich die Erwarmung im Landkreis Ludwigslust-Parchim infolge
des Klimawandels weiter spirbar fortsetzen. Tage und Nachte mit hohen Temperaturen werden
haufiger, wahrend Frosttage abnehmen. Auch die Dauer von Hitzeperioden wird sich verlangern
(siehe Tabelle 5). Fur die zukilinftige Entwicklung des Niederschlags ergibt sich eine weniger robuste
Vorhersage. Hier kann eine leichte Tendenz zur Zunahme von Niederschlagen im Jahresmittel und
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Abbildung 26: Im Landkreis Ludwigslust-Parchim beobachtete Verdnderung der
Jahresmitteltemperatur (oben) und der Jahresniederschldge (unten). Rot eingefdrbt
sind jeweils lberdurchschnittliche Temperaturen bzw. unterdurchschnittliche
Niederschldge. Blau dargestellt sind unterdurchschnittlich warme Jahre und Jahre,
mit lberdurchschnittlichen Niederschldgen (Quelle: GERICS, 2021).



von Tagen mit hohen Niederschlagsmengen angenommen werden. Die Szenarien lassen keine Aus-
sagen zu einer Veranderung von Trockentagen und der klimatischen Wasserbilanz (Differenz zwi-

schen Niederschlag und Verdunstung) auf Kreisebene zu.

Die Aussagen zu sich verandernden Klimaparametern aus Tabelle 5 beziehen sich jeweils auf den
gesamten Landkreis und Jahreswerte. Das bedeutet, dass Klimaanderungen auf regionaler Ebene fur
Gesamtjahre (ber lange Zeitraume (hier die Periode von 1970-2000 im Vergleich zu 2069-2098)
sichtbar gemacht werden. Verdnderungen im Jahresverlauf sowie seltene und kleinrdumige Ereig-
nisse werden nicht abgebildet. Dies betrifft u. a. die hohere Wahrscheinlichkeit von Extrem-
ereignissen infolge des Klimawandels (u. a. Sturme, Starkregen, Hitzeperioden) und auch Verande-
rungen innerhalb des Jahresverlaufs (z. B. Verschiebung von Niederschlagsmengen und Vegetations-

perioden).

Tabelle 5: Zukiinftige Anderungen der Klimaparameter im Landkreis Ludwigslust-Parchim bis 2100. Grund-
lage bildet das Klimaszenario RCP 4.5, das davon ausgeht, dass die globalen THG-Emissionen bis Mitte des

21. Jahrhunderts noch ansteigen und danach sinken (verdndert nach GERICS, 2021).

Landkreis Ludwigslust-Parchim | Klimaanderungen bis zum Ende des 21. Jahrhunderts

Veranderung
Kennwert Szenarien mit zuklinftig mittleren
Emissionen (RCP 4.5)
Jahresmitteltemperatur Zunahme
Sommertage (> 25°C) Zunahme
Heif}e Tage (> 30°C) Zunahme
Tropische Nachte (> 20°C) Zunahme
Frosttage (Tagesminimum < 0°C) Abnahme
Spatfrosttage (Tagesminimum < 0°C zw. April und Juni) Abnahme
Eistage (Tagesmaximaltemperatur < 0°C) Abnahme
Tage mit Tagesmitteltemperatur iber 5°C Zunahme
Maximale Dauer von Hitzeperioden (aufeinanderfolgende Tage > 30°C) Zunahme

Niederschlag im Mittel

Tendenz zur Zunahme

Trockentage (Tage ohne Niederschlag)

Keine Anderungen

Starkregentage (Niederschlag > 20 mm/Tag)

Tendenz zur Zunahme

Klimatische Wasserbilanz (Differenz zw. Niederschlag und Verdunstung

Keine Anderungen

Schwiile Tage

Zunahme
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Hitzestress, Warmeinseleffekt und Klimaanalyse fur
Boizenburg

D ie Stadt Boizenburg hat durch die dichten Bebauungen und Gebdudestrukturen,
Grunflachen und versiegelten Oberflachen, aber auch durch Verkehr und weitere
Emissionen ein eigenes Lokalklima im Vergleich zum Umland. Eine Stadt kann
dadurch hohere Temperaturen und Warmebelastungen fir Mensch und Tier
entwickeln. Diese Uberwdrmung nennt sich ,Wirmeinseleffekt“ und zeigt sich vor
allem nachts. Eine Klimaanalyse kann dieses Phdanomen genauer bestimmen und
mithilfe von Karten darstellen. Die Ergebnisse sind eine hervorragende Grundlage
fiir die Planung von Bebauungen, fiir die Gestaltung von Griinflichen und flr die
Abschatzung von Risiken fir Mensch und Umwelt. Die vollstandige Dokumentation
ist auf der Seite der Stadt Boizenburg zu finden ((GEO-NET Umweltconsulting,
2021)).

Fir die Stadt Boizenburg wurde in Kooperation mit dem Climate Service Center
Hamburg in 2021 eine Klimaanalyse erstellt, um Betroffenheiten durch Hitze- und
Warmebelastungen innerhalb des Stadtgebiets differenzierter betrachtet zu
konnen. Die Analyse zeigt den Zustand Boizenburgs fiir einen wolkenlosen Hoch-
druck-Sommertag mit austauscharmen Bedingungen, also schwachen Winden.
Diese Sommertage nehmen in der Zukunft weiter zu.

Wichtig ist zu wissen, dass zu einer vollstandigen Klimaanalyse mehrere Einfluss-
groRen gehoren die letztendlich zusammenhdngend betrachtet werden mdussen.
Dazu gehoren die Lufttemperatur bei Nacht, die Kaltluftproduktion bei Nacht, die
Kaltluftstromung bei Nacht, der Kaltluftvolumenstrom bei Nacht und die Warme-
belastung bei Tag.

Stadtklimaanalyse Boizenburg

Néchtliche Lufttemperatur
in “C, in 2 m . Grund, um 04 Uhr

B v 160
I - ts0vis 165
| ‘ > 16,5 bis 17,0
| | >17,0bis 17,5
| >17,5bis 18,0
> 18,0 bis 185
> 18,5 bis 19,0
| >190bis 195
[ >195bis200
[ > 200bis 205
- >20,5 bis 21,0
Il -210

B cebiude
Stadtgrenze

Im Hintergrund: Topographische Karte, 1 : 25 000

0 0.5 1 2
eo— — Kilometer
Malistab: 1 : 13 000 (bezogen auf DIN AD) A

Koordinatensystem: UTM32N (ETRS1989)

Abbildung 27: Lufttemperatur (Nacht) um 04:00 Uhr. Auflosung 5x5m. Diese Karte zeigt Gebiete mit
besonderen Belastungen auf die Bewohner:innen und Lebewesen und wie wirksam das Stadtgebiet sich

durch Windstrémungen abkdihlt.

Bei Nacht (Abbildung 27) erkennt man, dass die Temperaturen von 16° bis 21°C reichen. In weniger
dicht bebauten Gebieten, nordlich des Stadtwaldes, liegen die Temperaturen bei bis zu 19,5 °C.
Grinflachen innerhalb der Siedlungsflachen kiihlen wahrend der Nacht relativ stark ab, die Luft-
temperatur erreicht hier Werte von etwa 17 °C. Uber grofen Griin- und Freiflichen sinken im Laufe
der Nacht die Temperaturen auf unter 16 °C, z.B. Gber den Rasenflachen sudlich der Altstadt oder in
Richtung Norden zwischen Siedlung und BundesstraRe B5. Die Wassertemperaturen liegen bei tiber

21°C, was an der hohen Speicherkapazitat des Wassers liegt.
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Am Tag (Abbildung 28) klettert die Warmebelastung in der Stadt Boizenburg nach
oben. Zur Berechnung dieser Warmebelastung wird die Lufttemperatur, Luft-
feuchte, Windgeschwindigkeit, etc. hinzugezogen und zeigt die Bewertung des
Aufenthalts im Freien am Tag. In Boizenburg werden Werte von Uber 42 °C (iber

Stadtklimaanalyse Boizenburg

i . . . . . Wirmebelastung am Tage
unbeschatteten Freiflachen erreicht. Die ungehinderte Sonneneinstrahlung sowie PEUMID,. o i
die fehlende Verdunstungskihlung Gber hochversiegelten Flachen sorgen hier fir B o
eine extreme Warmebelastung. Auf der Siedlung finden sich auch relativ hohe =>“°'“’
> 29 bis 32
Warmebelastungen, trotz der lockeren Einzelhausbebauung. Auch die Altstadt B - 520 34
schafft hohe Warmebelastungen flir die Bewohner:innen und Besucher:innen. =2::'5§:
Dadurch wird die Aufenthaltsqualitdt und Veweildauer im Aufienbereich direkt [ > sebis 37
beeinflusst. Aber auch die Folgen fiir die Gesundheit sind nicht zu vernach- _z::f:
lassigen. > 39 bis 40
[0 > 40bis 41
B > 41bis 42
->42b|344
. . . .-
Abflussverhalten von Starkniederschlag in Boizenburg/Elbe
-Gehaude

Die Klimaprognosen fiir den Landkreis Ludwigslust-Parchim sehen in der Zukunft
starkere Schwankungen zwischen Trockenheit und Starkregen voraus. Stark-
niederschlage, bei denen in kurzer Zeit groRe Wassermengen lokal auf das Stadt-
gebiet fallen, bringen Kanalsysteme schnell an ihre Auslastungsgrenzen. Hier-
durch konnen an kritischen Infrastrukturen, Straften, Anlagen der Energie-
versorgung oder an Grundstiickseigentum schwere Schaden verursacht werden.  Appildung 28: Wirmebelastung am Tag (14:00 Uhr). Auflésung 5x5m. Die Karte zeigt die

Temperaturbelastung auf einen Menschen, vergleichbar mit der gefiihlten Temperatur.
(Quelle: GEO-NET Umweltconsulting GmbH 2021: Klimaanalyse Boizenburg/Elbe)

Stadtgrenze
I wintergrund: Topograph sche Karie, 1 : 25 006

0 05 1 2
— —OMeter N
MaBstab: 1: *3 000 (arzogen sl DIN AD) A

oordinatensystem: UTM32N (ETRS1389)

Zur Unterstlitzung der Vorsorge und Risikoabschdatzung wurde eine Stark-
niederschlagsmodellierung fur das Stadtgebiet erstellt. Dieses rein rechnerische
Computermodell gibt einen ersten Uberblick iiber die Stellen, die bei starken Regenfillen besonders
anfillig fir Uberschwemmungen sein kénnen. Wirksamkeit entfaltet das Modell insbesondere dann,
wenn es mit lokalen Erfahrungswerten erganzt wird.

In die Modellierung wurde das komplexe System der Wasserbauwerke und Grabensysteme in
Boizenburg/Elbe in die Betrachtung der Risiken durch Starkniederschlag eingebunden, genauso wie
die initialen Wasserstande von Elbe, Sude und Boize. Es wurde von einem 100-jahrigen Starkregen-
ereignis ausgegangen zzgl. eines 20%igen Klimaaufschlags. Das wurde bedeuten, dass 57mm/h
Wasser uber Boizenburg fiir eine Stunde abregnen und dann das Wasser noch eine Stunde nachlauft.
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Fir das Stadtgebiet wurden zwei Zukunftsszenarien abgebildet:

Mit hohen Wasserstanden: Dem Starkregenereignis geht
eine Periode mit leichten oder erhohten Niederschlagen
voraus, die maximalen Stauziele der Wehranlagen sind
erreicht. Die Elbe hat einen Pegelstand 9,8m uber NHN. Die
oberen Bodenschichten haben normale Infiltrations-
geschwindigkeiten.

Mit niedrigen Wasserstanden (Abbildung 29): Dem Stark-
regenereignis gehe eine Periode mit Trockenheit voraus,
Wasserstande sind niedrig und die |Infiltrationsge-
schwindigkeit ist aufgrund der Trockenheit gering. Der Elb-
wasserstand liegt bei 7,2 m Gber NHN, hat in diesem Fall
aber keine Wechselwirkung mit dem Starkregen.

Die Karten zeigen mit der Farbcodierung die Wassertiefen
von 0 bis >50cm an den Uberschwemmungsgebieten auf. In
beiden Szenarien sind die Bereiche im Industriegebiet und
im sudlichen Bahnhofsbereich durch ihre starke Versiege-
lung gefahrdete Bereiche. Die Wiesen entlang des Wall-
grabens (FuBballplatz, Ziegenweise und Albrecht'sche
Wiese) werden in beiden Szenarien geflutet und dienen als

2.500 Meter

Datum. 3 Matstab:  1:17.000 Biatigriie: 420 x 207 mm (A3)

Ausgleichsflache. Die grofdten Unterschiede in den Wasser-  fsasims — forowm e et Stude ar Bovertung des Adtussverhalensvon iy
. . fos  [ororae [ | Satkiodorschigon m Sagobit Boonburg | e
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|crundiage ESRI Basemap Proj-Nr: 1415506 |Version: 01 I Anlage XX 03

Abbildung 29: Starkregengefahrenkarte fiir ein Szenario mit mittlerem Hochwasserstand der Elbe (7.2 m. ii. NHN) + 100-
jahrigem Regenereignis (inkl. 20% Klimawandelaufschlag). Quelle: TAUW GmbH
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8.2 Risikobewertung: Relevante Klimawandelfolgen fur die

Stadt Boizenburg

Die oben skizzierten Klimadanderungen sind mit zahlreichen Folgen verbunden. In der Risiko-
abschatzung geht es darum, diejenigen Bereiche fiir die Stadt Boizenburg zu identifizieren, die
besonders anfallig und empfindlich sind. Bei der Bewertung dieser Bereiche und ihrer Zusammen-
hange und Auswirkungen wird die aktuelle Klimawirkungs- und Risikoanalyse 2021
(Umweltbundesamt, 2021) hinzugezogen. Aus dieser geht hervor, dass Boizenburg sich im Klima-
raumtyp ,Nordwesten® einordnet. In den folgenden Abschnitten wird beschrieben, wie sich das
Risiko bis Mitte des Jahrhunderts im Vergleich zu heute verandert - unter Betrachtung eines
optimistischen und eines pessimistischen Szenarios. Die Dauer der Anpassung beschreibt, wie lange

es braucht, bis Mafnahmen zur Risikoreduzierung umgesetzt sind.

Risikobereich ,Menschliche Gesundheit®

Risiken fir die menschliche Gesundheit treten infolge von wetter-, witterungs- und
klimabeeinflussten Krankheiten auf (siehe Tabelle 6)

e Bei Hitzewellen kommt es zur Steigerung von Lungen- und Herzkreislauf-
erkrankungen, sowie erhohten Sterberaten, die auch fur Deutschland
nachgewiesen werden konnten. Die Warmeinseleffekte in Stadten konnen fir
die Bewohner:iinnen einen schnellen Hitzestress bedeuten. Schlechte
Luftqualitat und hohe Konzentrationen an Stickoxiden oder Feinstaub
verstarken diese Effekte zusatzlich.

e Die fruhere und langere Pollensaison kann zu mehr allergischen Reaktionen
fuhren. Auch erhdhte CO,-Werte verstdrken die Pollenproduktion und bei Luft-
verschmutzungen begunstigen sie das Allergiepotential der Pollen.

Besonders gefahrdete Bevolkerungsgruppen sind Sduglinge, Kleinkinder, dltere und
kranke Menschen. Jedoch sind auch Personen in Arbeitsschutzkleidung, mit geringer
Fitness oder mit regelmaRiger Medikamenteneinnahme gefahrdet.

Fir das Stadtgebiet Boizenburgs zeigt die Risikobetrachtung (siehe Tabelle 6), dass sich
die historische Altstadt bei hohen Temperaturen in der Nacht tberwarmt und auch am
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Tabelle 6: Klimarisiken ohne Anpassung im Handlungsfeld Menschliche Gesundheit (verdndert nach
Umweltbundesamt 2021: Klimawirkungs- und Risikoanalyse 2021 fiir Deutschland)

Klimawirkung

Hitzebelastung

Risiko
heute

Risiko Mitte des
Jahrhunderts

optimistisch |pessimistisch

Dauer der
Anpassung

10-50 Jahre

Gesundheitssystem

Allergische Reaktionen gering mittel 10-50 Jahre
Erc]);eglz;(—:(;lllschadliche Mikroorganismen gering gering mittel < 10 Jahre
UV-bedingte Gesundheitsschadigungen |  mittel mittel -@
e oo | oemg | gemg | et | <100
ﬁfjeftr\?griiigr\:izrgr?gn) (aufgrund von mittel mittel mittel <10 Jahre
\éi{rlgtrzwzrgizr;iggéjnmd esfalle infolge von gering gering gering <10 Jahre
Auswirkungen auf das mittel mittel mittel | < 10 Jahre




Tag eine hohe Warmebelastung auf unverschatteten Flachen erreicht wird. Trotz der Einzelhaus-
bebauung auf der Siedlung sind auch hier verstarkte Hitzebelastungen zu beobachten. Dartiber
hinaus haben gerade die Belastungen am Tag indirekte Auswirkungen auf das weitere

Stadtgeschehen:

e Hitzestress am Tage bedeutet oftmals sinkende Anzahl an Laufkundschaft. Schon geringe
Aufenthaltszeiten im unverschatteten AuBenbereich werden als unangenehm empfunden,

die Konzentration sinkt. Insbesondere verschattete Bereiche werden aufgesucht.

e Hitzestress bedeutet auch vermehrte Risiken fir die sichere Durchfihrung von Veranstal-

tungen. Dies betrifft nicht nur die hauseigenen, sondern auch diejenigen von
Drittanbietern; z.B. fehlende Schattenplatze fiihren auch hier zu geringeren
Besucherzahlen oder Problemen beim Einsatz oder der Nutzung von
bestimmten Materialien.

e Durch Hitzestress werden die sozialen Interaktionen und auch Bewegungs-
radien stark eingeschrankt.

e Mangelndes Verstandnis von Hitzestress, seinen Merkmalen und Folge-
gefahren fuhren zur Gefahrdung von Menschen und Haustieren.

Risikobereich ,Wasserhaushalt und Wasserwirtschaft®

Im Bereich von Wasserhaushalt und Wasserwirtschaft sind Risiken die Folge von zu viel
(Hochwasser, Starkregen) oder zu wenig Wasser (Trockenheit und Durre fiihren u. a.
regional zu sinkenden Grundwasserstanden oder geringerer Wasserverfligbarkeit fur
Pflanzen) wahrscheinlich, aber auch die Wasserqualitat kann infolge des Klimawandels
beeintrachtigt werden (z. B. vermehrte Algenblute) (siehe Tabelle 7).

In der Stadt Boizenburg kann Regenwasser aufgrund der Bodenverhaltnisse (Marsch-
land) kaum versickern. Ziel ist es daher, Niederschldage auch bei starkeren Regen-
ereignissen schadlos abzuleiten. Vor dem Hintergrund des Klimawandels stellt dies
eine Herausforderung fur stadtische Infrastrukturen dar. Im Falle eines Starkregen-
ereignisses fallt kleinraumig und in kurzer Zeit so viel Regen, dass das Regenwasser-
kanalnetz dieses nicht aufnehmen kann. Es kann zu Rickstau in Kanalen und Schachten
und zum Uberlaufen kommen. Zudem flieRt das Regenwasser insbesondere dann, wenn
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Tabelle 7: Klimarisiken ohne Anpassung im Handlungsfeld Wasserhaushalt und Wasserwirtschaft
(verdndert nach Umweltbundesamt 2021: Klimawirkungs- und Risikoanalyse 2021 fiir Deutschland)

Risiko Risiko Mitte des Dauer der
heute Jahrhunderts Anpassung
Klimawirkung optimistisch |pessimistisch
Niedrigwasser mittel mittel 10-50 Jahre
Hochwasser mittel mittel 10-50 Jahre
Belastung oder Versagen von mittel mittel 10-50 Jahre
Hochwasserschutzsystemen
Sturzfluten (Versagen von Entwasserung mittel mittel 10-50 Jahre
und Uberflutungsschutz)
Einschréankungen der Funktionsfahigkeit . . .
von Kanalnetz, Vorflutern, Klaranlagen genng genng mittel 10-50 Jahre
G_ewagsertemperatur, El_s.pedeckung, mittel mittel 10-50 Jahre
biologische Wasserqualitét
Chemische Wasserqualitat mittel mittel mittel <10 Jahre
Grundwasserstand, . .
Grundwasserqualitat genng genng 10-50 Jahre
Mangel an Bewdasserungswasser gering gering mittel 10-50 Jahre
Trinkwasser gering gering mittel < 10 Jahre
Produktionspasser gering gering mittel < 10 Jahre




es auf bebaute und versiegelte Flachen fallt, schnell oberflachlich ab und sammelt sich in Senken.
FlieBwege und tiefgelegene Gebiete innerhalb des Stadtgebiets sind damit besonders betroffen,
aber auch Strafdenunterfuhrungen, Keller und Tiefgaragen.

Auch der Mangel an Wasser und die damit verbundene Trockenheit stellt eine Herausforderung fir
die Stadt Boizenburg dar. Bundesweit wird infolge des Klimawandels bis 2100 ein eindeutiger Trend
zur Abnahme von Grundwasserstanden erwartet. Die Betroffenheit ist hier regional im Bundesgebiet
unterschiedlich stark; die am starksten betroffenen Regionen finden sich u. a. in Ostdeutschland. Bis
2100 wird sich die Dauer von Durreperioden in Mecklenburg-Vorpommern um ca. 20 % bis 31 %
verlangern (im Vergleich zu 1970-2000).

Trockenheit vermindert das Pflanzenwachstum und stellt im stadtischen Kontext insbesondere ein
Risiko fur stadtisches Griin dar. Insbesondere StraRenbaume und Baume in urbanen Quartieren, die
ohnehin durch begrenztes Wurzelwachstum, hochverdichtete Boden, Schadstoffe und Streusalz
sowie eingeschrankte Wasserzufuhr aufgrund von Bodenversiegelung beeintrachtigt sind, sind
besonders betroffen. Hier verscharft die Durre eine ohnehin schwierige Standortsituation. Dies fihrt
zu vermindertem Baumwachstum bis hin zum Absterben (junger) Baume.

Risikobereich ,Bebauung und Bauwesen®

Tabelle 8: Klimarisiken ohne Anpassung im Handlungsfeld Bauwesen (verdndert nach Umweltbundesamt

Risiken fir Bebauung und Bauwesen gehen vor allem von verhdltnismaRig seltenen 2021: Klimawirkungs- und Risikoanalyse 2021 fiir Deutschland)

Extremereignissen wie Starkregen, Sturm, Hagel oder Hochwasserereignissen aus,

die Schaden an Gebauden verursachen und Nutzer:innen gefdhrden (siehe Tabelle Risiko S Ve Ges Dauer der

8). Hinzu kommen Hitzewellen, die die Gesundheit der Birger:innen beeintrachtigen heute Jahrhunderts Anpassung
(siehe oben). Eng verbunden mit dem Bauwesen ist auch das Verkehrswesen: Unter- |Klimawirkung optimistisch |pessimistisch

brechu.ngen u.nd Beeintr.échtigur?gfen d.er Verk?hrssysteme kbn.nen sich auf die Ver- |Schaden an Gebauden aufgrund von — mittel mittel 10-50 Jahre
kehrssicherheit und -leistungsfahigkeit auswirken. Das betrifft u.U. auch Unter- |Starkregen

nehmensprozesse und somit deren Produktivitdt. Auch die persénliche Alltags- |Schaden an Gebauden aufgrund von

oo ) i Hoch mittel mittel
organisation kann beeintrichtigt werden und zu Versorgungsengpéssen fithren, [fOchwasser

10-50 Jahre

Beeintrichtigungen der éffentlichen Sicherheit wéren auch nicht ausgeschlossen, ¥f§ce;22ﬂgiin§;iggjl?r?geg V. a gering mittel mittel > 50 Jahre
sofern kritische Infrastrukturen betroffen sind. :

Stadtklima/Warmeinseln mittel mittel 10-50 Jahre

Aufgrund der Lage an der Elbe ist die Stadt Boizenburg mit infolge des Klima-
wandels steigenden Hochwasserrisiken, aber auch vermehrt mit niedrigen Wasser-

Innenraumklima mittel mittel 10-50 Jahre
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standen konfrontiert. Die Zustandigkeit fir den technischen Hochwasserschutz entlang dieser
BundeswasserstrafRe liegt beim Land. Auf kommunaler Ebene ist dies insbesondere fir den
Katastrophenschutz und die Stadtentwicklung und -planung relevant (keine Siedlungsentwicklung
in Risikogebieten, an Hochwassergefahren angepasste Bauweisen etc.), um die kommunalen
Gestaltungsraume zur Risikovorsorge zu nutzen. Niedrigwasser wirkt sich in Boizenburg auf die Elbe,
Freizeit- und gewerbliche Schifffahrt und auf den Tourismus aus.

Risikobereich ,Wald- und Forstwirtschaft®

Der Waldzustandsbericht von 2019 gibt einen guten Einblick in den Risikobereich ,Wald und Forst-
wirtschaft® (Ministerium fur Landwirtschaft und Umwelt MV, 2019). Die Trockenstressjahre aus 2018
und 2019 zeigen deutliche Auswirkungen. Die Wasserspeicher der Sandbdden waren von Juni bis
November 2018 Uberwiegend entleert und konnten bis Mitte 2019 nicht wieder aufgefullt werden.
Auch wenn an einigen Standorten Blatt- und Nadelverluste festzustellen waren, konnte keine er-
hohte Mortalitat bei den Baumen verzeichnet werden. Inzwischen sind jedoch zwei weitere Trocken-
jahre zu verzeichnen, deren Auswirkungen wahrscheinlich im nachsten Waldzustandsbericht MV
ausgewertet werden. Mit Blick auf den Zustand der Kiefer ist insgesamt eine Verschlechterung der
Krone zu verzeichnen. Der Nadelverlust der Kiefer erhoht sich auf 23 %. Nur 12,5% aller Kiefern im
Wald in MV gelten als ungeschadigt. Der Gesundheitszustand wird auf3erdem durch Pilzerreger
negativ beeinflusst, die insbesondere von der warm-trockenen Witterung profitieren und Jung-
sowie Altbestande beschadigen.

Laut Waldwirtschaftsbuch (Stand 2014) betragt die Gesamtflache der Stadt Boizenburg/Elbe
555,59 ha. Der Wirtschaftswald halt davon 512,19 ha. Der Wald ist vor allem gepragt durch Kiefern
(65,9%) und Eichen (11,4%), weitere Baumarten sind Fichten, Larchen, Buchen, Birken und sonstige
Nadelbaume, Hartlaubbaume oder Weichlaubbaumarten. Der Wasserschutz (4,96 ha) und Erholung
(55,25 ha) sind die Ubergeordneten Waldfunktionen des Gebiets.

Die Bewirtschaftung des stadtischen Waldes wird durch das Forstamt Schildfeld und der Forst-
betriebsgemeinschaft vorgenommen. Zertifizierungen der Bestande sowie eine nachhaltige Bewirt-
schaftung werden hier verfolgt. Das Waldwirtschaftsbuch der Stadt Boizenburg/Elbe befindet sich
aktuell in der Fortschreibung.

83



8.3 Anpassungspotenziale und MaRnahmen fur Boizenburg

Die Stadt Boizenburg hat sich in den vergangenen Jahren bereits durch das Forschungsprojekt
GoingVis/PLATZ-B des Bundesministeriums fiir Bildung und Forschung und mit Partnern aus der
Wissenschaft, wie z.B. dem Climate Service Center Hamburg flr die Klimafolgenanpassung aufge-
stellt. In diesem Rahmen wurde bereits eine Personalstelle in der Stadtverwaltung fur die Bearbei-
tung der Projektumsetzung geschaffen. In 2019 wurde zudem mit dem Grundsatzbeschluss zu
Klima- und Umweltschutz (BV 125/19/Fr-BfB/2) auch die ,...Erstellung eines strategischen, inte-
grierten, langfristigen (...) Anpassungskonzeptes® verabschiedet sowie eine raumlich explizite
Klimafolgenabschatzung und die ,...Installation eines Klimamanagementsystems®. Mit der klein-
raumigen Klimafolgenabschatzung fiir das Stadtgebiet wurde bereits begonnen (siehe Kapitel 8.1).

Potentiale und MaRnahmen, die im Rahmen dieses Klimaschutzkonzepts angegeben sind, sind nicht
abschliefsend zu betrachten. Es handelt sich hierbei um nachste Schritte, die durchaus als erganzend
und aufbauend zu den bisherigen Aktivitaten der Klimaanpassung und PLATZ-B gesehen werden
konnen.

Klimafolgenanpassung in der Verwaltung verstetigen und ausweiten

Durch Klimawandelfolgen sind die Bereiche der Stadtverwaltung unterschiedlich stark betroffen.
Durch die GrofRe und die Organisationsart der Boizenburger Stadtverwaltung ist dies einerseits eine
thematische Betroffenheit, z.B. mit Einfluss auf die Stadtentwicklung und die Gestaltung stadtischer
Infrastrukturen. Gleichzeitig ist Klimaanpassung ein sogenanntes Querschnittsthema, das sich in
vielen Bereichen des Verwaltungshandelns, entsprechenden Produkten und den Tatigkeiten der Kol-
leg:innen wiederfindet. Als Querschnittsthema, das verschiedene Zustandigkeiten berihrt, muss das
Thema der Klimafolgenanpassung verwaltungsintern fachbereichsiibergreifend bearbeitet werden.
Nur so konnen adaquate Losungen erarbeitet werden. Die klare Unterscheidung zwischen Klima-
anpassung und Klimaschutz auch innerhalb der Verwaltung und auf personeller Ebene ist dabei ein
zeitgemaRer Ansatz, um eine Umsetzung realistisch angehen zu konnen und strategisch aus-
zubauen.

Beispielhafte ausgewahlte Anpassungspotenziale in Boizenburg sind insbesondere in den Fach-
bereichen der Verwaltung zu finden:
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Biirgermeister/Stabstellen: Strategischer Rahmen fir die gesamte Stadtentwicklung. AuRerdem
sanften und klimaangepassten Tourismus als Chance nutzen, um mit Freizeitangeboten und Ge-
werbe Aufenthaltsqualitat in Aufienbereichen zu verbessern und Hitzestress zu verringern.

Fachbereich 1“Finanzen“: Verknlipfung von Klimaanpassungszielen und Indikatoren mit Produkten
im Haushaltswesen; systematische Abwicklung und Abrufen von Férdermittelprogrammen mit
Klimabezug.

Fachbereich 2 ,Steuerung und Service“: Organisation von Weiterbildungen mit Querschnittsthema
Klimaanpassung.

Fachbereich 3 ,Stadtentwicklung, Bauen, Wohnen*: betroffene Einheiten sind Abwasserbeseitigung,
Tiefbau und Stadtplanung. Aber auch: Vorbereitung der eigenen Liegenschaften auf Klima-
anderungen, um Schaden an Gebdauden und Beeintrachtigungen der Mitarbeitenden zu verhindern.

Fachbereich 4 ,,Ordnung*“: Risiko- und Katastrophenschutz unter Klimawandelbedingungen betrach-
ten, Forderung der Ausstattung und Ausbildung von Rettungskraften, Planen und Infrastruktur; Ab-
sicherung von Katastrophensituationen, z.B. Stromausfalle bei wichtiger Infrastruktur.

Fachbereich 5 ,Bildung und Freizeit“: Kooperationen mit Tragern, Vereinen und Bildungs-
einrichtungen herstellen, Forderung sozialer Einrichtungen in der Anpassung an Hitzestress fur
bessere Qualitat von Bildung und Freizeitangeboten, Absicherung kultureller Angebote gegen
Extremwetterereignisse.

Durch alle Bereiche bedarf es des Aufbaus von Abstimmungs- und Kooperationsformaten, welche
die Bearbeitung konkreter Herausforderungen ermaglichen. Existierende Formate und Prozesse der
verwaltungsinternen Abstimmung und Zusammenarbeit konnen eingebunden, ausgeweitet und
weiterentwickelt werden.
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Klimafolgenanpassung in Stadtentwicklung und -planung integrieren

Durch Prozesse, Konzepte und Plane der Stadtentwicklung und -planung werden und wurden die
Rahmenbedingungen fir langlebige Bebauungs- und Infrastrukturen in der Stadt geschaffen und
umgesetzt, die heute durch den Klimawandel unter Druck geraten. Gleichzeitig kann die Stadtent-
wicklung auch mafigeblich Impulse fur eine neue zukunftsfahige Stadtstruktur setzen. Dabei ist
sicherlich wichtig, dass die vorhandene Stadtstruktur das Stadtbild und die Identitat pragt und diese
physische Baustruktur investitionsintensiv ist. Das bedeutet aber umso mehr, dass Anpassungs-
mafinahmen schrittweise und integrativ bereits jetzt in das planerische Handeln einflief}en mussen,
um dem dynamischen Verlauf der Klimawandelfolgen zu begegnen.

Die Integration von Klimaanpassungsmafinahmen in die Bauleitplanung findet sich unter Kapitel
5.4.

Die Stadt Boizenburg kann auf Vorarbeiten zuruckgreifen, auf die weiterhin aufgebaut werden sollte,
da hier etliche Anpassungspotenziale noch nicht vollstandig ausgeschopft wurden:

e Klimaanalyse und Starkniederschlaganalyse, die Risikobereiche definieren und zukunftige
Managementvorgaben informieren kdnnen.

e Handlungsleitfaden fur einen klimafitten Stadtpark fur die Verwaltung, der Ideen zur Baum-
pflege und Bepflanzung aufgreift, die gemeinsamen mit den Pflegenden weiterentwickelt
werden konnen.

e Mitmach-Aktionen fur den klimafitten Stadtpark fir Burger:innen, als Handlungsleitfaden
und Jahresplan unter der Betreuung der Stadtparkfreunde.

e  Skizze fir eine grune Insel auf dem Marktplatz, die als mobile oder feste Losung die Auf-
enthaltsqualitat bei Hitzestress verbessert, ohne dabei den Platz fur Veranstaltungen oder
den Wochenmarkt einzuschranken.

e Umfassender Entwurf fir einen klimafitten Mehrgenerationen-Erlebnisraum (kurz: Wasser-
spielplatz).

e Arbeitsstruktur fir die Fortschreibung eines integrierten Stadtentwicklungskonzepts, das
Beteiligung und Klimaanpassung als Querschnittsbereiche etabliert.
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Kooperationen, Netzwerke und Beteiligung fur die Klimafolgenanpassung
ausbauen

Die Klimaanpassungsbemiihungen der Stadt Boizenburg sind seit 2019 davon gepragt, die gesamte
Stadtgesellschaft einzubinden und flir das Thema zu begeistern. Innovative Ansatze um Klima-
anpassung mit dem alltdglichen Leben zu verknuipfen und somit die Relevanz und Dringlichkeit zu
kommunizieren wurden gefunden. Gleichzeitig hat der positive und wertschatzende Umgang und
der klare lokale Bezug dazu gefiihrt, dass sich spezifische stadtische Aktionen und Initiativen
gefunden haben, die bereit sind, heute schon Zukunftsideen auszuprobieren. Der Ansatz, auch zligig
sichtbare Ergebnisse zu schaffen und soziale Praktiken zu entwickeln, hat aulerdem zu einer lber-
regionalen Bekanntheit der Stadt Boizenburg im Bereich Klimafolgenanpassung gefuhrt. Die im
Rahmen des Projekts PLATZ-B umgesetzten Aktivitaten haben bisher maRgeblich die Entwicklung
des Handlungsfeldes vorangetrieben:

e 40 Artikel in der lokalen Presse (Stand August 2022)
e 20 Veranstaltungen inkl. zwei mehrtagige Veranstaltungsreihen
e 12 Mitmach-Aktivitaten fur Burger:innen

Besondere Anpassungspotentiale fur die Stadt Boizenburg/Elbe liegen in der Weiterfihrung und im
Ausbau dieser vorhandenen Grundlagen mit dem Querschnitt zu Klimaschutz. Insbesondere muss es
darum gehen, noch mehr vulnerable Zielgruppen zu ermachtigen, Eigenvorsorge zu betreiben und
sich anzupassen. Insgesamt lassen sich die Anpassungspotentiale in vier Bereiche aufgliedern:

Information und Beratung: Private Gebaudeeigentimer:innen kénnen durch Maftnahmen auf dem
eigenen Grundstuick bzw. an dem eigenen Gebdude ihr eigenes Schadensrisiko durch Starkregen
deutlich verringern. Verbande und Unternehmensnetzwerke konnen eingebunden werden, um
Unternehmer:innen anzusprechen und zu informieren (bspw. zu Dachbegriinung, Verringerung
versiegelter Flachen, Hitzepravention fur Arbeitnehmer:innen etc.). Darliber hinaus konnen MaR-
nahmen zur Information zur Bewusstseinsbildung in der Stadtgesellschaft beitragen und so die
Grundlage zur Eigenvorsorge sowie fiir die zukiinftige und langfristige Gestaltung der Klimafolgen-
anpassung in der Stadt Boizenburg leisten.

Konzentrierte Zusammenarbeit mit sozialen Triagern: Mit Tragern von sozialen Einrichtungen
konnen spezifische MaRnahmen zum Schutz vulnerabler Gruppen bspw. in Kindertagesstatten oder
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Seniorenwohnheimen entwickelt werden. Insbesondere fiir die Hitzepravention, aber auch zur Vor-
bereitung auf Extremereignisse sind diese wertvolle Kooperationspartner, um grofiere Teile der
Bevolkerung zu erreichen und zu schitzen.

Beteiligung und Teilhabe schaffen: Mit der aktiven Einbindung von Akteuren auferhalb der Stadt-
verwaltung kann deutlich an Reichweite und Effektivitat gewonnen werden. Dabei spielen Umset-
zungsprojekte und die entsprechende organisatorische oder administrative Unterstiitzung eine
wichtige Rolle. Burger:innen schaffen so ihre eigenen interessenorientierten Gruppen und verstehen
sich zunehmend als wichtige Mitgestalteriinnen des Stadtgeschehens und Stadtbildes. Neben
themenspezifischen Burger-Workshops oder I|deenwerkstatten im Rahmen geplanter Um-
gestaltungsmafinahmen von offentlichen Flachen (Platze, Grinflachen, Spiel-/Sportplatze etc.)
konnen das auch AGs zur Klimafolgenanpassung in Schulen sein (z. B. Projektwochen, Umgestaltung
von Schulhofen etc.), oder ein standiges Begleitgremium wie die Klimawerkstatt.

Presse- und Offentlichkeitsarbeit: Die kontinuierliche, transparente und positive Offentlichkeits-
arbeit fihrt dazu, dass Klimaanpassung als eigenstandiges Handlungsfeld wahrgenommen wird.
Dabei geht es nicht nur, um die transparente Berichterstattung ber den Fortschritt vor Ort, sondern
auch noch uber die Stadtgrenzen hinaus, in die Region und das Bundesland Mecklenburg-
Vorpommern. Neben reiner Berichterstattung in sozialen Medien und Lokalpresse konnen auch
Vortrage oder Infotafeln an Gebauden und im offentlichen Raum fur Sichtbarkeit und Akzeptanz
sorgen.

88



8.4 Anschlussvorhaben Klimaanpassungsmanagement &

innovatives Leuchtturmprojekt
Ziel
Im Anschluss an die aktuelle Forderphase durch das BMBF-Forschungsprojekt GoingVis werden
weitere Fordermdglichkeiten genutzt, um Klimaanpassung vor Ort weiter durchfiihren zu
kénnen.

Beschreibung

Das Bundesumweltministerium fordert Uber die Forderrichtlinie ,Manahmen zur Anpassung an
die Folgen des Klimawandels“ u. a. Personalkapazitaten fur die Klimafolgenanpassung in Kom-
munen. Unter bestimmten Voraussetzungen kann auf der Grundlage existierender Klima-
anpassungskonzepte ein sogenanntes Anschlussvorhaben inkl. Umsetzungen von Mafinahmen
beantragt werden.

Das Bundesumweltministerium fordert ,,Innovative Modellprojekte fir die Klimawandel-
anpassung® fur Akteure, die bereits Erfahrungen in der Anpassung an die Folgen des Klima-
wandels gesammelt haben. Aufgrund der Vorarbeiten der Stadt Boizenburg in BMBF-Projekten
ist dieses Forderprogramm aussichtsreich. In Kooperation mit externen Akteuren kann ein inno-
vatives Anpassungsvorhaben beantragt und durch die Bundesebene gefordert werden.

Handlungsschritte

1. Eswird verwaltungsintern und in Absprache mit dem Fordergeber gepriift, ob eine solche
Forderung auf der Grundlage des Klimaschutzkonzeptes und der bereits vorhandenen
Aktivitaten und Vorarbeiten moglich ist.

2. Fallt diese Priifung positiv aus, wird ein entsprechendes Projekt fiir das Anschlussvorhaben
ausgewahlt und vorbereitet.

3. Ein politischer Beschluss fur das Anschlussvorhaben wird vorbereitet.

4. Zuwendungsberechtigung fiir das Leuchtturmprojekt wird in verwaltungsinterner Ab-
stimmung geprift und ggf. in Kooperation mit externen Kooperationspartnern konkretisiert
und entwickelt. Im Rahmen eines zweistufigen Antragsprozesses wird eine Projektidee ,mit
besonderen Synergien zur Nachhaltigkeit® entwickelt und eingereicht.

Synergieeffekte

Durch die etablierten Schwerpunkte von PLATZ-B wird mit der Umsetzung weiterhin verstarkt
auf Teilhabe und Beteiligung geachtet. Die MaRnahme fordert Ziel 11 (nachhaltige Stadte).
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Mafsnahmennummer
KWA-1

Mafinahmen-Typ
Forderung

Akteure
Klimaanpassung

Handlungsfeld
Anpassung an den Klimawandel

Mafdnahmendauer
kurzfristig

Zielgruppe

Mitarbeiter:innen von Fach-
bereichen der Stadtverwaltung, die
von Klimawandel betroffen sind

Energie- und Treibhausgaseinsparung: -

Gesamtaufwand: €€£€

Finanzierungsansatz:

Fordermittel Leuchtturmprojekt: Forderquote 80%,
Mindestzuwendung 50.000€. Finanzmittel lassen sich
kumulieren. Bei Erfolg kann zundchst ein innovatives
Konzept mit der anschlieffenden Umsetzung mit bis zu
800.000 EUR gefordert werden.

Flankierende Ma3nahmen: KWA-2-6

Hinweise:

https://www.z-u-g.org/aufgaben/foerderung-von-massnahmen-

zur-anpassung-an-die-folgen-des-klimawandels/



https://www.z-u-g.org/aufgaben/foerderung-von-massnahmen-zur-anpassung-an-die-folgen-des-klimawandels/
https://www.z-u-g.org/aufgaben/foerderung-von-massnahmen-zur-anpassung-an-die-folgen-des-klimawandels/

8.5 Kooperative Formate fur die verwaltungsinterne Zu-

sammenarbeit entwickeln
Ziel
Verwaltungsinterne Zusammenarbeit zur Klimaanpassung soll so entwickeln werden, dass sie
sich in die internen Ablaufe und Aufgaben integriert.

Beschreibung

Klimaanpassung kann in vielen Prozessen ein internes Innovationsmanagement und auch
gemeinsames Thema zur Zusammenarbeit sein. Fir die neuen Prozesse und Ablaufe, oder auch
neuen Themen muss sensibilisiert werden. Gemeinsame Arbeitsformate, die projektorientiert
oder problemorientiert entwickelt und umgesetzt werden, spielen eine wichtige Rolle.

Handlungsschritte

Weiterbildungen entwickeln und umsetzen: In Abstimmung mit dem Klimaschutzmanagement
wird ein Weiterbildungsformat fur die Mitarbeiter:innen der Stadtverwaltung entwickelt. Falls
sinnvoll und moglich, kann auch ein gemeinsames Weiterbildungsangebot zu Klimathemen
(Schutz & Anpassung) gestaltet werden. Die Weiterbildungen werden problemzentriert und
fachbereichsiibergreifend gestaltet, so dass Mitarbeiter:innen aus verschiedenen Fachbereichen
miteinander zu Herausforderungen und Chancen der Klimafolgenanpassung ins Gesprach
kommen. Wenn sinnvoll und machbar, werden Mitarbeiter:innen aus anderen Kommunen mit
Praxiserfahrungen in der Klimafolgenanpassung eingebunden, um einen Erfahrungsaustausch zu
ermoglichen.

Bearbeitung zentraler Herausforderungen etablieren: In Gesprachen mit Mitarbeiter:innen
betroffener Fachbereiche/-dienste werden zunachst die Herausforderungen aus Perspektive der
verschiedenen Zustandigkeiten identifiziert und diskutiert. Angesprochen und einbezogen
werden u. a. Abwasserbeseitigung, Tiefbau und Straflenwesen, Stadtplanung und Bauverwaltung
sowie der Bereich der eigenen Liegenschaften. Aufbauend auf den Ergebnissen der bilateralen
Gesprache konnen Problem- und/oder Mafinahmen-zentrierte Gesprachsformate in Klein-
gruppen organisiert werden, um Ansatze zu identifizieren, wie Herausforderungen der Klima-
folgenanpassung in Kooperation verschiedener Fachbereiche bearbeitet werden kénnen.

Synergieeffekte
Mit der MaRnahme wird insbesondere das SDG-Ziel 17 (Partnerschaften fir eine nachhaltige
Entwicklung) gefordert.
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Mafsnahmennummer
KWA-2

Mafinahmen-Typ
Beteiligung

Akteure
Klimabiro

Energie- und Treibhausgaseinsparung: -

Gesamtaufwand: €

- Personalaufwand

Finanzierungsansatz:

Handlungsfeld
Anpassung an den Klimawandel

Mafdnahmendauer
kurzfristig

Zielgruppe
Stadtverwaltung

- Workshopmaterial aus Projektmitteln nutzbar

Flankierende Mafnahmen: Vw-5

Hinweise:

Kommunale Klimawandelanpassung:



https://w3-mediapool.hm.edu/mediapool/media/fk14/fk14_lokal/forschungundprojekte/steuerung_von_klimawandelanpasusng_in_kleinen_bayerischen_gemeinden_/NEU_Infobroschuere_komm._Klimawandelanpassung_web.pdf

8.6 Erstellung von Planhinweiskarten fur die

Stadtentwicklung
Ziel
Die kleinrdaumigen Analysen zu Hitzestress und Starkniederschlag in entsprechende Handlungs-
empfehlungen bzw. Planungsempfehlungen umsetzen, damit diese bei der Siedlungs-
entwicklung (Bauleitplanung, Flachennutzungsplanung, Raumplanung) berucksichtigt werden
kdnnen.

Beschreibung

Als Grundlage fir die Integration der Klimafolgenanpassung in Plane und Konzepte der Stadt-
entwicklung werden die Ergebnisse von Klimamodellierung, Starkregen- und Hochwasser-
gefahren und weiteren relevanten Informationsgrundlagen in Planhinweiskarten zusammen-
gefuhrt. Auf dieser Grundlage erfolgt eine kleinrdaumige Flachenbewertung in Bezug auf zu
erwartende und in Planung und Entwicklung zu berucksichtigende Klimawandelfolgen. Hierfur
wird ein externer Auftragnehmer beauftragt. Die erstellten Planhinweiskarten werden in der
Bauleitplanung und in Konzepten der Stadtentwicklung bertcksichtigt.

Handlungsschritte

- Bildung Arbeitsgruppe fiir die Erstellung des Leistungsverzeichnisses, Sichtung der Grund-
lagendaten und Festlegung der Zielvorstellungen

- Ausschreibung und Vergabeprozess an einen externen Auftragnehmer

- Mehrer Workshops mit dem Auftragnehmer

- Diverse offentliche Prasentationen

- Entwicklung eines Arbeitsprozesses fur die Verwaltung

Synergieeffekte
Die Mafinahme fordert das SDG-Ziel 11 (nachhaltige Stadte).
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Mafsnahmennummer
KWA-3

Mafinahmen-Typ
Planerisch

Akteure
Klimaanpassung, FB3

Handlungsfeld
Anpassung an den Klimawandel

Mafdnahmendauer
kurzfristig

Zielgruppe
Investor:innen, FB3

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Gesamtaufwand: €€ (50.000€)

Finanzierungsansatz:

- Stadtische Eigenmittel
- Ggf. Forderrichtlinie ,Manahmen zur Anpassung die
Folgen des Klimawandels“ (Bundesumweltministerium)

Flankierende Mafnahmen: EE-2-4

Hinweise:

- Umweltbundesamt 2016: Klimaanpassung in der
raumlichen Planung (Praxishilfe)



https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/klimaanpassung-in-der-raeumlichen-planung
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/klimaanpassung-in-der-raeumlichen-planung

8.7 Label StadtGrun naturnah

Ziel

Die Klimaanpassungsbemiihungen der Stadt Boizenburg werden auch in einen Prozess zur
Auszeichnung mit dem Label ,StadtGriin naturnah® eingebunden. Ziel ist die Umsetzung einer
naturnahen Gestaltung und Pflege offentlicher Grinflachen, die den Schutz der Artenvielfalt, die
Klimafolgenanpassung und soziale Aspekte miteinander vereint.

Beschreibung

Hierfur wird eine lokale Arbeitsgruppe eingerichtet, eine Erfassung stadtischer Grunflachen um-
gesetzt und ein Manahmenplan zur zukiinftigen, naturnahen Gestaltung und Pflege 6ffentlicher
Grinflachen entwickelt. In den Prozess werden auch Burger:innen, Ortsgruppen von Um-
weltverbanden und der Bauhof in geeigneter Form mit einbezogen. AbschlieRend erfolgt die
Zertifizierung der Stadt, die offentlichkeitswirksam kommuniziert wird und so zur Bewusstseins-
bildung beitragt.

Handlungsschritte

1. Vor-Ort Termin mit Moderation zur Festlegung des zeitlichen Ablaufs in Boizenburg.

2. Einrichtung einer lokalen Arbeitsgruppe fur min. 2 Treffen, die den Prozess begleiten und
steuern.

3. Erfassung des lokalen Grinflachenbestands, der fiir eine naturnahe Flachenbewirtschaftung
zur Verfligung steht. Erfassung der zur Verfiigung stehenden Ressourcen, praktizierte Pfle-
gegrundsatze sowie bereits umgesetzte Manahmen.

4. Im Rahmen eines Vor-Ort-Besuchs gibt es erste Rlickmeldung zur Bestandserfassung und
relevante Grunflachen vor Ort werden begutachtet. Abschlieftend wird gemeinsam mit der
Kommune und der Arbeitsgruppe tber Starken und Potentiale der Kommune diskutiert.

5. Entwicklung eines Mafdnahmenplans, mit Zielen sowie zukiinftigen Manahmen und
Projekten.

Synergieeffekte
Die Zertifizierung fordert die SDG-Ziele 11 (nachhaltige Stadte) und 15 (Leben an Land).
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Mafinahmennummer
KWA-4
Mafinahmen-Typ
Zertifizierung

Akteure
Klimaanpassung, FB3

Handlungsfeld

Anpassung an den Klimawandel
MafRnahmendauer

kurzfristig

Zielgruppe
Investor:innen, FB3

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Gesamtaufwand: €

Finanzierungsansatz:

- Stadtische Eigenmittel

Flankierende MaRnahmen: KWA-1, KWA-5

Hinweise:

https://www.stadtgruen-naturnah.de/



https://www.stadtgruen-naturnah.de/

8.8 Umsetzung des klimafitten, Mehrgenerationen

Naturerlebnisraums (Wasserspielplatz)
Ziel
Schaffung einer klimaangepassten Aufienfldache, die unterschiedlichen Zielgruppen zu Freizeit,
Austausch und Begegnungsmdglichkeiten dient und gleichzeitig die Qualitat (Artenvielfalt,
Hitzestress) der Flache aufwertet.

Beschreibung

Seit 2019 entwickeln Biirger:iinnen das Konzept eines Wasserspielplatzes, der nahe der Altstadt
gelegen, eine neue klimafitte AuRenflache mit hoher Aufenthaltsqualitat bieten soll. Dabei steht
im Fokus, dass die Mafsnahme auch zusammen mit Blrger:innen umgesetzt, gebaut und bepflanzt
werden soll. Die Konzepterstellung ist bereits vom Landkreis LUP mit einem Kleinstprojekt
gefordert worden und erste Anwohnerbeteiligung hat stattgefunden. Das Projekt ist als gutes
Beispiel fur klimaangepasste Freiraumgestaltung und Reaktion auf Hitzestress in einer
Publikation des Deutschen Stadte- und Gemeindebundes erschienen.

Das Projekt adressiert die Risikobereiche menschliche Gesundheit und damit verbundener sozialer
Ungerechtigkeit, den Risikobereich Bebauung und damit stadtische Grunflachen. AuBerdem wird
mit dem Projekt aktive Teilhabe und Burgerbeteiligung geschaffen.

Handlungsschritte

- Kostenabschatzung des Gesamtvorhabens

- Sondierung von Fordermoglichkeiten

- Grindung Arbeitsgruppe in der Verwaltung, Grindung Arbeitsgruppe mit Biirger:innen

und Politik

- Beschluss der Stadtvertretung

- Umsetzung mit Birger:innen
Synergieeffekte
Mit dem Wasserspielplatz wird ein Begegnungsort geschaffen, der auch an heien Tagen
Aufenthaltsqualitat bietet. Er fordert die Ziele 11 (nachhaltige Stadte) und 17 (Partnerschaften
fur eine nachhaltige Entwicklung)
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

KWA-5 Anpassung an den Klimawandel
Mafinahmen-Typ Mafinahmendauer

Bau kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Klimaanpassung, Burger:innen, Vereine, Kinder-
Tiefbau (FB3), tagesstatten, Schulen

Gleichstellungsbeauftragte

Energie- und Treibhausgaseinsparung:

Gesamtaufwand: €€

Finanzierungsansatz:
- Stadtische Eigenmittel
- Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung: ,Anpassung
urbaner Raume an den Klimawandel - Innovative Pro-
jekte der baulichen und vegetabilen Investitionen (FQ
85%)

Flankierende Maf3nahmen: Koop-1, Koop-2, KWA-4

Hinweise:
- PLATZ-B Wasserspielplatz
- Artikel zum Wasserspieltplatz in: Deutscher Stadte-
und Gemeindebund Nr. 166 (2021)



https://www.platzb.de/mitmachaktion/wasserspielplatz/
https://www.platzb.de/wp-content/uploads/2022/05/DStGB-Dokumentation_166.pdf
https://www.platzb.de/wp-content/uploads/2022/05/DStGB-Dokumentation_166.pdf

8.9 Beratungsangebote zu Extremwetterereignissen

Ziel

Akteure aufierhalb der Stadtverwaltung fir die Klimafolgenanpassung sensibilisieren und
einbinden.

Beschreibung

Informationsveranstaltungen und Beratungsangebote sind die erste Kontaktaufnahme zu
vulnerablen Gruppen bzw. allen stadtischen Akteuren. Extremwettereignisse wie Hitzestress und
Starkniederschlag sind bereits in Boizenburg bekannt und lassen sich gut lokal abbilden und mit
vorhandenen Datengrundlagen verzahnen.

Handlungsschritte
Starkregenvorsorge mit privaten Flachen- und Gebdudeeigentumer:innen:
- Informationsveranstaltung fur Blirger:innen, um Starkregenmodellierung vorzustellen,
zu erlautern und mogliche MaRnahmen der Schadensvorsorge aufzuzeigen
- Stadtspaziergang mit Nachbar:innen, um Starkregenrisiken in betroffenen Gebieten vor
Ort zu veranschaulichen und mégliche MaRnahmen der Schadensvorsorge aufzuzeigen
- Kontaktaufnahme und Gesprache mit Genossenschaften und Wohnungsunternehmen,
deren Bestande betroffen sind, um Eigenvorsorge anzustoen
- Initiative zur Entsiegelung privater Flachen (Informationskampagne, (finanzielle)
Anreize, Beratungsangebote)
Hitzepravention mit Akteuren des Gesundheitssektors:
- Kontaktaufnahme mit Tragern von Kindertagesstatten, Seniorenwohnheimen, sozialen
Einrichtungen
- Information zu Gesundheitsrisiken infolge des Klimawandels und Erlauterung der
Klimaanalyse, z. B. im Rahmen eines Runden Tisches
- Gemeinsame Diskussion zu Herausforderungen und Handlungsansatzen; Chancen der
gemeinsamen Zusammenarbeit
- Mitarbeit an der Erstellung eines kreisweiten Hitzeaktionsplans; Abstimmung und
Kooperation mit dem Gesundheitsamt des Landkreises Ludwigslust-Parchim

Synergieeffekte

Diese Mafinahme zielt verstarkt auf die Praventionsbildung und Resilienz in der Bevolkerung ab.
Sie fordert die Ziele 3 (Gesundheit und Wohlergehen) und 17 (Partnerschaften fir eine nach-
haltige Entwicklung)
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Mafinahmennummer Handlungsfeld

KWA-6 Anpassung an den Klimawandel
MafRnahmen-Typ MafRnahmendauer

Beratung kurzfristig

Akteure Zielgruppe

Klimaburo, Birgermeister, Burger:innen

ggf. weitere Mitarbeitende,
Biospharenreservatsamt

Energie- und Treibhausgaseinsparung: -

Gesamtaufwand: €

Finanzierungsansatz:
- Stadtische Eigenmittel
- Forderung der Klimaanapassung in sozialen
Einrichtungen: www.z-u-g.org/aufgaben/klimaanpassung-
in-sozialen-einrichtungen/

Flankierende Maf3nahmen: Koop-1

Hinweise:

- Burgerbeteiligung zur Starkregenvorsorge der Stadt
Worms: www.worms.de/neu-de/zukunft-gestalten/klima-
und-umwelt/Wasser/starkregen/

- Regionales Netzwerk zur Gesundheitsvorsorge im Kreis
Rendsburg-Eckernforde: www.gesund-am-
nok.de/index.html



http://www.z-u-g.org/aufgaben/klimaanpassung-in-sozialen-einrichtungen/
http://www.z-u-g.org/aufgaben/klimaanpassung-in-sozialen-einrichtungen/
http://www.worms.de/neu-de/zukunft-gestalten/klima-und-umwelt/Wasser/starkregen/
http://www.worms.de/neu-de/zukunft-gestalten/klima-und-umwelt/Wasser/starkregen/
http://www.gesund-am-nok.de/index.html
http://www.gesund-am-nok.de/index.html

9 Schritte in die
Umsetzung

Fir die Fortfihrung der stadtischen Aktivitaten im Klimaschutz und fiir die Umsetzung der Maf3-
nahmen aus Kapitel 4 bis 8 bedarf es einer Kontinuitat und der entsprechenden Strukturen. Dieses
Kapitel fasst zusammen, wie das Klimaschutzmanagement weiterhin verstetigt wird, welche Kom-
munikationsmittel genutzt werden und wie das Controlling aussehen wird.

9.1 Verstetigung

Fur die Erstellung des Klimaschutzkonzeptes wurde von April 2021 bis einschliefilich Marz 2023
eine Stelle fur das Klimaschutzmanagement gefordert. Fur die Umsetzung des Konzepts und eine
generelle Fortfuhrung der Klimaschutzaktivitaten in der Stadt bedarf es einer Verlangerung dieser
Stelle. Denn: die ersten 1% Jahre haben gezeigt, dass es an verschiedenen Stellen Interesse und
Bereitschaft fur die Umsetzung gibt, aber auch die Notwendigkeit, diese Aufgaben zu koordinieren
und unterstutzen. Das Bundesministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz bietet im Rahmen der Na-
tionalen Klimaschutzinitiative ein Forderprogramm an, um die Umsetzung des Konzepts fur weitere
drei Jahre durch ein Klimaschutzmanagement zu begleiten. Das Anschlussvorhaben Klimaschutz-
management wird fur 36 Monate mit 40 % gefordert (jahrlicher Eigenanteil der Stadt ca. 50.000 €).
Voraussetzung ist ein Beschluss der Stadtvertretung.

Aufgaben in der Anschlussphase (siehe Technischer Annex zur Kommunalrichtlinie):

e Umsetzung der Mafinahmen aus dem Klimaschutzkonzept einschlieBlich der
Dokumentation der erreichten THG-Einsparungen

e Durchfiihrung von mindestens einer internen Informationsveranstaltung oder Schulung

e Festlegung einer Struktur zur fachibergreifenden Zusammenarbeit zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzepts
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® |mplementierung und Anwendung eines Klimaschutz-Controllings

e Uberarbeitung der Umsetzungsplanung fiir die nichsten 3 bis 5 Jahre

e Initilerung und/oder Teilnahme an Vernetzungstreffen von anderen
Klimaschutzmanager:innen in der Region

e Initiilerung oder Weiterfliihrung eines Beirats zur ubergeordneten Begleitung
der Klimaschutzarbeit

e  Wahrnehmung von Mentoringaufgaben durch das Klimaschutzmanagement
bei Bedarf von Zuwendungsempfangern im Erstvorhaben

Einige der Mainahmen aus dem Konzept bendtigen in der Umsetzung langer als drei
Jahre. Zudem werden in den kommenden Jahren weitere Aufgaben auf den
kommunalen Klimaschutz zukommen (bspw. durch neue Gesetze und Verordnungen).
Daher sollten in der Anschlussphase Mafinahmen zur Entfristung der Stelle geprift
werden.

9.2 Kommunikationsstrategie

Ziel der Kommunikationsstrategie ist zum einen, die Inhalte des Klimaschutzkonzepts
fur die Bevdlkerung anschaulich aufzubereiten und zum anderen kontinuierlich Uber
Klimaschutzaktivitaten zu berichten, sowie zum Mitmachen anzuregen.

In dem Erstvorhaben konnte hier bereits auf ein breites Spektrum an
Kommunikationskandlen zurlickgegriffen werden, das in enger Zusammenarbeit mit
dem Klimaanpassungsprojekt PLATZ-B bedient wurde:

e  Webseite der Stadt: www.boizenburg.de
Die Webseite der Stadt bietet einen allgemeinen Uberblick iiber die
Aktivitaten des Klimaburos. Hier wird skizziert, welche Aufgaben wahr-
genommen werden, der Unterschied zwischen Klimaschutz und Klima-
anpassung, sowie grofiere Projektergebnisse. Die Seite ist recht allgemein
aufgebaut und gibt einen ersten Uberblick. Veranstaltungen werden in den
Veranstaltungskalender der Stadt eingetragen. Fir fortlaufende
Informationen gibt es einen Verweis auf die Projektwebseite von PLATZ-B.
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Boizenburg

Ansprechpartner/in

Dr. Beatrice John

Klimaanpassung und nachhaltige Entwickiung
Heimatmuseum

Markt 1

19258 Boizenburg/Elbe

Telefon: 038847 626-39

Telefax 038847 62693

E-Mail: beatr

== PLATZB

3 it kdhlem Koof

e john@boizenburg de

Alles rund um den Klimawandel in Boizenburg - PLATZ-8 Luise Lukow

PLATZ-B steht fur Plattform Zukunftsbilder Boizenburg und ist die Aniaufstelle fur alles, was mit dem Klimawandel zu
tun hat. Wie bereiten wir uns auf heiller werdende Sommer vor, wie kann ein lebenswertes, klimaangepasstes

Klimaschutzmanagerin

Heimatmuseum
o0 0

Mit ,Boizenburg klimaaktiv® wird im Zeitraum von April 2021 bis Marz 2023 ein Klimaschutzkonzept erstellt, das Nationalen Klimaschutzinitiative
Maglichkeiten hin zu einer klimaneutralen Stadtgemeinschaft untersucht. Es geht darum, wo CO5 und andere

Treibhausgase entstehen und wie diese zukunftig vermieden werden kannen. Haben Sie Ideen? Wo sehen Sie

Bedarf? Wo fallt Ihnen Klimafreundliches Verhalten leicht, in welchen Bereichen sehen Sie Hindernisse? Wir freuen

uns Uber Vorschlage, Anregungen und Fragen!

Gefordert durch:

Boizenburg's Lieblingsplitze fiir heute und morgen

* Bundesministerium
fr Umwelt, Naturschutz
Boizenburg, deine Lieblingsplstze! und nukdeare Sicherheit

0 aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

® Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und
) fordert das Bundesumweltministerium seit 2008
zahireiche Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der
Treibhausgasemissionen leisten. Ihre Programme
und Projekte decken ein breites Spektrum an
Klimasch ab: von der E
langfristiger Strategien bis hin zu konkreten

und investiven Ford

Jetzt hier eintragen

Hier finden Sie den Link zur Karte

W Wo ist der Unterschied zwischen Klimaschutz und Klimaanpassung? 2] Diese Vielfalt ist Garant fur gute ideen.
Die Nationale Kiimaschutzinitiative tragt zu einer

W Was ist ein Klimaschutzkonzept? 2] Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei
Von ihr profitieren Verbraucherinnen und Verbraucher

P benso wie Untemehmen, Kommunen oder

B Vergangene Veranstafiungen und Projekie = ‘ebenso wie L) e "
Bildungseinrichtungen.

W Kiimaanalysa Boizenburg = Weitere Informationen unter: www klimaschutz de

Abbildung 30: Darstellung der Klimaschutzaktivitdten auf der Seite der Stadt


http://www.boizenburg.de/
https://www.boizenburg.de/stadtleben/umwelt-natur-und-klima/klimabuero-boizenburg-platz-b/

e Projektwebseite von PLATZ-B: www.platzb.de
e Die Webseite von PLATZ-B wird genutzt, um ausfuhrlicher uber bestimmte

Themen zu berichten. Hier kdnnen Projekte und Analysen vorgestellt werden. Der

Blog bietet die Mdglichkeit, auch Beitrage von Burger:innen zu verdffentlichen.
Aufterdem informiert die Seite liber Veranstaltungen und stellt Projekte vor, wie
die Stadtparkfreunde oder den Gemeinschaftsgarten.

e Social-Media-Kandle der Stadt und von PLATZ-B (Instagram, Facebook, Twitter):
Fir niedrigschwellige, kurzfristige Informationen werden die Social-Media-
Kanale verwendet. Auch hier finden sich Veranstaltungshinweise, sowie
Ergebnisse der Arbeit des Klimaburos oder Beispiele anderer lokaler Initiativen
und Projekte.

Weitere:

o PLATZ-B Newsletter, sowie Verteiler diverser ehrenamtlicher Gruppen (z.B.
Klimawerkstatt, Stadtparkfreunde)

e Berichterstattung in der Schweriner Volkszeitung und dem Landkreis-Express

e Aushdnge in den Schaukasten

e Auslegen von Flyern in der Stadtinformation, beim Heimatmuseum, im
Burgerhaus, in der Stadtbibliothek und in Geschaften

e Organisation von Veranstaltungen (siehe auch MaRnahme 7.1)

e Kooperation mit Vereinen, Initiativen etc. (z.B. Kulturschiff MINNA fir einen
gemeinsamen Stadtradeln-Nachmittag)

In der Summe hat sich die Nutzung dieser Kanale fiir eine breite Kommunikation als sehr
hilfreich erwiesen, so dass sie auch in der Anschlussphase weiterverwendet werden
sollen.

Fir die konkrete Kommunikation des Klimaschutzkonzepts gibt es zudem eine
Kurzfassung, die die Eckpunkte des Konzepts und insbesondere den Mafinahmenkatalog
auf wenigen Seiten zusammenfasst. Aulerdem werden die einzelnen Handlungsfelder
nach Beschluss des Konzepts in weiteren Beitrdgen auf der PLATZ-B-Seite und den
Social-Media-Plattformen dargestellt.
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Startseite Karte Aktuelles

= PLATZ-B

|\ Mitkihlem Kopf
i J in heifle Zeiten
i

Klimaschutzkonzept

Mitmachen & Ausprobleren Partner

Boizenburg klimaaktiv

Im Klimaschutzkonzept fir Boizenburg sammeln wir

Ideen fur eine klimafreundliche Stadt.

+++ Der Klimaschutzkonzept-Ticker +++
Von April 2021 bis Mérz 2023 wird das Klimaschutzkonzept fur Bolzenburg erarbeiten,
Der Ticker halt auf dem Laufenden.

26.Marz 2022
Forum Klimaschutzkonzept, Teil 1
Am 26, Mirz 2022 habe

Irin v der Richard

Ergebnisse konnen hie

KLIMA
] ] |

AKTIV IN BOIZENBURG

Ein Klimaschutzkonzept
- was ist das?

P e
Klimaschutz auch an der Elbe im
Fokus

Von Tilo Ropeke | 29.06.2021, 14:18 Unr

izenburg plant fiir seine eigene Klima-Zukunft.

Abbildung 31: Nutzung verschiedener Medien
zur Information tiber Klima-Aktivitdten (oben:
www.platzb.de, links: Schweriner Volkszeitung,
29.08.2021, rechts: Instagram-Account



http://www.platzb.de/
http://www.platzb.de/
https://www.svz.de/lokales/wittenburg-stralendorf/artikel/zum-boizenburger-eventsommer-gehoert-auch-der-kimaschutz-20072976

9.3 Monitoring und Controlling

Monitoring und Controlling haben das Ziel, die Umsetzung zeitlich zu konkretisieren und Um-
setzungsfortschritte zu dokumentieren. In Tabelle 9 sind die Meilensteine fiir die wichtigsten Teil-
ziele dargestellt, sowie Indikatoren, anhand derer der Erfolg der Mafinahmen gemessen werden
kann. Nicht alle MaRnahmen kénnen quantitativ eingeordnet werden. Wo es sich anbietet, kann
stattdessen ein qualitatives Ergebnis dargestellt werden. Alternativ wird der Erfolg lediglich lber
das Erreichen der Meilensteine aufgezeigt. Tabelle 10 zeigt den Zeitplan fur die Umsetzung der

» In Erganzung zu dem hier vorgestellten Controlling erarbeitet
eine Gruppe von Studierenden der Leuphana Universitat Lineburg
von Sommer 2022 bis Marz 2023 einen Nachhaltigkeitsbericht (be-
zugnehmend auf den Grundsatzbeschluss). Mit dem Bericht soll ein
Controllingprozess angestoRen werden, der zusatzlich auch die Ak-
tivitaten darstellt, die Uber die Inhalte des Klimaschutzkonzepts
hinausgehen und in einem grofReren Rahmen auch Klima-

MafRnahmen

Tabelle 9: Darstellung der Meilensteine und Indikatoren je Mafsinahme

anpassungs- und weitere Nachhaltigkeitsaspekte umfasst.

Handlungsfeld Nummer | Mafdnahmentitel Meilensteine (M), Indikatoren (I) und qualitatives Ergebnis (Q)
SV-1 Energetische Sanierung der M1: verwaltungsinterne Abstimmung zum weiteren Vorgehen
Liegenschaften I1: Energieverbrauch im Vergleich zum Referenzjahr 2019
I2: Anteil Erneuerbarer Energien am Gesamtenergieverbrauch
SV-2 PV auf den Liegenschaften M1: Eine externe Prifung zeigt auf, welche Liegenschaften sich fur PV anbieten
M2: Die Finanzierung ist abgestimmt.
M3: Die erste eigene Liegenschaft wird tUber eine PV-Anlage mit Solarstrom versorgt.
I1: Anteil PV am Stromverbrauch der stadtischen Liegenschaften
SV-3 Energetische Sanierung des M1: Energieberatung durchgefuhrt
Heimatmuseums M2: Abstimmung einer Finanzierung aus stadtischen und Fordermitteln
M3: Abschluss des Bauvorhabens
Sv-4 Straftenbeleuchtung LED M1: Fordermittelbewilligung zur Unterstutzung der Finanzierung
Klimaneutrale [1: Anteil der LED-Leuchten an Gesamtleuchten
Verwaltung SV-4 Beschaffung & Vergabe M1: Anpassung der Dienstanweisung
M2: Fertigstellung des Leitfadens
M3: Durchfiihrung eines Workshops
M4: Evaluierung des Leitfadens und der Prozesse nach einem Jahr und ggf.
Anpassung
SV-5 Klimawirkungsprifung M1: Evaluation der Umsetzungserfahrungen aus dem ersten Jahr abgeschlossen
M2: neues Prifverfahren wird angewendet
SV-6 Betriebliches Mobilitats- M1: Einfuhrung Dienstradleasing
management M2: Anschaffung eines E-Lastenfahrrads
M2: Anpassung der Dienstanweisung
I1: Anzahl der Mitarbeitenden, die das Dienstradleasing nutzen
SV-7 Nachhaltige Veranstaltungen M1: Einfuhrung eines Mehrwegsystems
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EE-1

Teilhabe an der Energiewende

M1: Verfahren zum Umgang mit Ausbauprojekten festgelegt

. . EE-2 Warmeplanung M1: Finanzierung des Warmeplans steht
Die Energiewende . .
aktiv mitgestalten : : M2: Warn.1eplan wurde fertig gesteut : : :
EE-3 Energetische Quartierskonzepte M1: Politischer Beschluss zur Entwicklung eines energetischen Quartierskonzepts.
EE-4 Klimabelange in der Bauleitplanung | M1: Politischer Beschluss fiir die Leitlinien
Mobi-1 Ausbau Rad- und Fufdwegenetz M1: Festlegung uber die Hauptachsen getroffen
M2: Eine Hauptachse wurde ausgewahlt und fir die Umsetzung vorbereitet
Klima- M3: Abschluss des Bauvorhabens zur Verbesserung der Radinfrastruktur einer Strafle
. Mobi-2 Kurzfristige Verbesserungen Rad M1: Entwurf Uber Manahmenpaket liegt vor
freundliche .
Mobilitst und Fufiverkehr M2: MaRnahmenpaket ist umgesetzt
Mobi-3 Klimafreundliche Mobilitatsformen M1: Mitfahrbanke sind aufgestellt
starken M2: weitere E-Ladestationen wurden aufgestellt
M3: Sharing-System wurde eingefihrt
Koop-1 Unterstlitzung und Zusammenarbeit | M1: Einfihrung des Stromsparchecks
M2:in regelmafiigen Abstanden werden Veranstaltungen durchgefiihrt
Klimaschutz als Q1: Beschreibung der Formen der Zusammenarbeit
Gemeinschaftsaufgabe | Koop-2 Klimafonds M1: Finanzierung und Verwendung der Mittel stehen fest
Q1: Beschreibung der Verwendungsmittel
Koop-3 Biospharenkommune M1: Abschluss der Vereinbarung
KWA-1 Anschlussvorhaben Klimaanpassung | M1 positive Rickmeldung des Fordermittelgebers
M2 Politische Beschlussfassung
KWA-2 Formate fir die interne Zusammen- | M1: Durchfiihrung eines Workshops
arbeit Q1: Zusammenfassung der Ergebnisse
KWA-3 Erstellung von Planhinweiskarten M1: Vergabe des Auftrags
M2: Prasentation der Ergebnisse
M3: Integration in die Arbeitsprozesse in der Verwaltung
Anpassung KWA-4 | Label StadtGriin naturnah M1: Griindung der Arbeitsgruppe
an den M2: Beschluss iiber den MaRnahmenplan
Klimawandel M3: Auszeichnung mit dem Label ,Stadtgriin naturnah®
KWA-5 Umsetzung des Wasserspielplatzes M1: politischer Beschluss
M2: Fordermittelzusage
M3: offentlicher Auftakt
Q: Bericht Giber den Wasserspielplatz
KWA-6 Beratungsangebote zu Extrem- M1: Veranstaltung zur Eigenvorsorge Starkniederschlag

wetterereignissen

M2: Veranstaltung zur Hitzepravention
Q: Nutzung der Ergebnisse zur Aufbereitung und weiteren Verwendung
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Zeitplan fur die Umsetzung der Mafinahmen

Tabelle 10: Zeitplan fiir die Umsetzung der MafSnahmen: in orange dargestellt sind intensivere Arbeitsphasen. Gelb zeigt Mafinahmen, die kontinuierlich/nach Bedarf/mit einem geringeren
Aufwand bearbeitet werden. Die gestrichelte Linie trennt die erste Forderphase von der Anschlussforderung.

Jahr 2022 | 2023 2024 2025 2026
Quartal | 4 1 2 3 4 J1 2 |3 J4 [1 [2 3 |4 |1
Klimaneutrale Stadtverwaltung
Sv-1 Energetische Sanierung der Liegenschaften

SV-2 Heimatmuseum

SV-3 PV auf den Liegenschaften

SV-4 StraBenbeleuchtung LED

SV-4 Beschaffung & Vergabe

SV-5 Klimawirkungsprifung

SV-6 Betriebliches Mobilitatsmanagement
SV-7 Nachhaltige Veranstaltungen
Energiewende aktiv mitgestalten

EE-1 | Teilhabe an der Energiewende i
EE-2 Warmeplanung i
EE-3 Energetische Quartierskonzepte i
]
1

EE-4 Belange in der Bauleitplanung
Klimafreundliche Mobilitdt

Mobi-1 | Ausbau Rad- und Fufdwegenetz

Mobi-2 | Kurzfristige Verbesserungen Rad und Fuf3verkehr
Mobi-3 | Klimafreundliche Mobilitatsformen starken
Klimaschutz als Gemeinschaftsaufgabe

Koop-1 | Unterstitzung und Zusammenarbeit

Koop-2 | Klimafonds

Koop-3 | Biospharenkommune

Anpassung an den Klimawandel

KWA-1 | Anschlussvorhaben Klimaanpassung

KWA-2 | Formate fur die interne Zusammenarbeit
KWA-3 | Erstellung von Planhinweiskarten

KWA-4 | Label StadtGrin naturnah

KWA-5 | Umsetzung des Wasserspielplatzes

KWA-6 | Beratungsangebote zu Extremwetterereignissen
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